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PRONAR 6170 / 6180 ROZDZIAL 1

1.1 WSTEP

Informacje zawarte w publikacji sg aktualne na dziehn opracowania. Na skutek udoskonalania niektére wielkosci
oraz ilustracje zawarte w niniejszej publikacji moga nie odpowiadaé stanowi faktycznemu ciggnika
dostarczonego uzytkownikowi. Producent zastrzega sobie prawo wprowadzania w produkowanych ciggnikach
zmian konstrukcyjnych utatwiajgcych obstuge oraz poprawiajgcych jakosc¢ ich pracy, nie dokonujgc biezacych
zmian w instrukcji. Uwagi oraz spostrzezenia na temat konstrukcji i dziatania ciggnika prosimy przesta¢ pod
adres Producenta. Informacje te pozwolg obiektywnie oceni¢ wytwarzane ciggniki oraz postuzg jako wskazéwki
przy dalszej ich modernizacji. Informacje o istotnych zmianach konstrukcyjnych sg przekazywane
uzytkownikowi za pomocg zalgczonych do instrukcji wkiadek informacyjnych (anekséw).

Instrukcja obstugi stanowi podstawowe wyposazenie maszyny. Przed przystgpieniem do eksploatacji
uzytkownik musi zapozna¢ sie z trescig niniejszej instrukcji i przestrzega¢ wszystkich zawartych w niej zalecen.
Zagwarantuje to bezpieczng obstuge oraz zapewni bezawaryjng prace ciggnika. Ciggnik skonstruowano
zgodnie z obowigzujgcymi normami, dokumentami i przepisami prawnymi aktualnie obowigzujgcymi.

Instrukcja opisuje podstawowe zasady bezpiecznego uzytkowania i obstugi ciggnikbw PRONAR. Jezeli
informacje zawarte w instrukcji obstugi i uzytkowania okazg sie nie w petni zrozumiale nalezy zwr6ci¢ sie o
pomoc do punktu sprzedazy, w ktorym ciggnik zostat zakupiony lub do Producenta.

UWAGA

Instrukcja obstugi stanowi podstawowe wyposa Zenie ci ggnika rolniczego.

Niniejsz @ instrukcj @ obstugi nale zy przeczyta ¢ przed rozpocz eciem u zytkowania i
przestrzega € zasad bezpiecze nstwa.

W razie zgubienia lub zniszczenia nale zy naby é nowy egzemplarz zamawiaj gc go u
producenta.

W przypadku sprzeda zy lub udost epnienia ci ggnika innemu u zytkownikowi nale zy
dotaczy € instrukcj e obstugi.

Adres Producenta:
PRONAR Sp. z 0.0.
ul. Mickiewicza 101A
17-210 Narew
Telefony kontaktowe

+48 085 681 63 29 +48 085 681 64 29
+48 085 681 63 81 +48 085 681 63 82

UWAGA:

Ustawiczne doskonalenie ci agnika i zwi gzane z tym zmiany w konstrukcji mog 4@ spowodowa €, ze
Instrukcja Obstugi w niewielkim stopniu mo  ze nie odpowiada ¢ realiom ci agnika. W razie jakichkolwiek
watpliwo $ci nale zy zwrdé € sie do nas listownie lub telefonicznie.

1.2




ROZDZIAL 1 PRONAR 6170 / 6180

1.2 SYMBOLE | TERMINY WYSTEPUJACE W INSTRUKCJI

UWAGA

Tekst zaznaczony znakiem i obj ety ramk g zwraca uwag € na:

- mozliwo §¢ powstania niebezpiecznej sytuacji dla obstuguj acego (wykonuj gcego
czynno $¢) w razie niestosowania si @ do zastrze zenia lub zalecenia;

- wazna informacj e dla prawidlowej eksploatacji ci  agnika.

Informacje, opisy zagrozen i $rodkow ostroznosci oraz polecenia inakazy zwigzane z bezpieczehnstwem
uzytkowania w tresci instrukcji sa wyr6znione znakiem:

oraz poprzedzone stowem ,NIEBEZPIECZENSTWO”. Nieprzestrzeganie opisanych zalecen stwarza
zagrozenie dla zdrowia lub zycia os6b obstugujgcych maszyne lub oséb postronnych.

Szczegolnie wazne informacje i zalecenia, ktérych przestrzeganie jest bezwzglednie konieczne, sg wyréznione
w tekscie znakiem:

oraz poprzedzone stowem ,UWAGA" . Nieprzestrzeganie opisanych zalecen zagraza uszkodzeniu maszyny
wskutek nieprawidtowego wykonania obstugi, regulacji lub uzytkowania.

Dodatkowe wskazowki zawarte w instrukcji opisujg przydatne informacje dotyczgce obstugi maszyny i
wyréznione sg znakiem:

oraz poprzedzone stowem ,WSKAZOWKA".

Wszystkie okreslenia kierunku (lewo, prawo, przéd, tyt) podane w instrukcji sg zawsze zgodne z kierunkiem
jazdy ciggnika do przodu.

Motogodzina (mth) — jedna motogodzina wskazana na liczniku oznacza, iz ciggnik pracowat jedng godzine
zegarowg przy znamionowych obrotach silnika. Jesli ciggnik pracuje przy mniejszych obrotach silnika to jedng
motogodzine licznik wskaze po czasie proporcjonalnie dtuzszym.

gdzie:
M - motogodziny, [mth]
n - obroty ciggnika w jednostce czasu, [obr/min]
t - czas pracy ciggnika w godzinach, [h]
n, - obroty znamionowe w jednostce czasu, [obr/min]

13




PRONAR 6170 / 6180

ROZDZIAL 1

1.3 IDENTYFIKACJA

B

bl

PRONAR Sp. z 0.0.
17-210 Narew, ul. Mickiewicza 101A

PROTECTIVE STRUCTURE TYPE: KS-16
@for PRONAR tractor, type: P10

e20
0036

—

©) ©)
{0 PRONAR Sp. z 0.0.
$ MADE IN POLAND
[ P10_(AAAA) |
| Numer homologaciji: |
| Numer identyfikacyjny: |
Dopuszczalna masa catkowita (*): 9000 kg
Dopuszezalne obciazenie osi przedniej (*): | 4120-4900 kg
Dopuszczalne obciazenie osi tylnej (*): 6000-7340 kg
") - w zaleZnoscl od zastosowanych opon
D masy uciag (przyczepy ):
- bez hamulcow: 3500 kg
- d d
B Fmifeca Kierewy 6000 kg
" najazdowym): 8000 kg
-z hamulcem uruchamianym jednym ruchem z
hamul b lagnika (np.z hamul
hyaraucnym, proumayezmme o [30000 kg
©) ©)

AAAA - 6170 lub 6180

RYSUNEK 1.1

Poto zenie tabliczek producenta.

A - tabliczka znamionowa ciggnika; B - tabliczka znamionowa kabiny;

Numer ciggnika (podwozia) umieszczony jest na tabliczce znajdujgcej sie na tylnej Scianie kabiny z lewej strony
(Rysunek 1.1 poz. A), oraz na wsporniku przedniej osi z prawej strony.

Typ i numer kabiny podany jest na tabliczce znajdujgcej sie na tylnej Scianie kabiny z lewej strony nad tabliczkg

ciggnika (Rysunek 1.1 poz. B).

{3

\
' I
IVECO ros:n IMPORTANT ENGINE INFORMATION CUSTOMER CODE: \
EPAfanIy|TVEXL06.7DM |Modd| F4CE9684J") \ Date of MFG (mo-yr) NG
Dbplc [#1 Jcu.  AdHP] W1@20 | pm e speed[0 | ram e | Fecesran |
Fusl e @atvpou 10| . Vabe ke b Edhast may (P L[ ]
‘I'Il'smg'lecorﬂmnsm US. EPA & CARB regulations for large  non-oad compression @ [ esR 00125 | [ 2Rastare |
Ignion enghnes, This engine Is certifled to operate on dlesel fuel When making | €3'97/68IA"2004/26'1025 |
adjustments, set parking brake and block wheeks. ECS: ENGNE MADE N ALY J
- P
RYSUNEK 1.2 Poto zenie tabliczki silnika IVECO w ci  agniku PRONAR 6170

1.4



ROZDZIAL 1 PRONAR 6170 /6180

RYSUNEK 1.3 Poto zenie tabliczki silnika DEUTZ w ci  ggniku PRONAR 6180
1 - tabliczka silnika; 2 — potozenie tabliczki na pokrywie silnika; 3 — polozenie tabliczki z prawej strony bloku

silnika.

RYSUNEK 1.4 Poto zenie tabliczki przedniego mostu w ci  agniku (z prawej strony ci  ggnika).

RYSUNEK 1.5 Poto zenie tabliczki uktadu transmisji (z prawej strony ¢ iagnika na korpusie skrzyni
biegow)

15



PRONAR 6170 / 6180

ROZDZIAL 1

06 630.125

RYSUNEK 1.6

1.6

\ S- Wert bis 3500daN

Scharmiiller GmbH

Typ / Ausf. \
A-4870 Vécklamarkt 2142/

Anhangebock AN 136
Anhéngebock mit Bolzenkupplung
(alle Ausf.) D-Wert bis 89,3kN

Zul. Stltzlast bis 2500kg
Anhéngebock mit Kupplungskugel 50
(Ausf. 11237) D- Wert bis 27,5 kKN
Zul. Stutzlast bis 150 kg
Anhéngebock mit Zugpendel
(Aust. 31508)  D- Wert bis 78,5 kN e
Zul. Stltzlast bis 2250 kg
Anhéangebock mit Zugzapfen
(Ausf. 5) D- Wert bis 84,1 kN
Zul. Stiitzlast bis 3000 kg
Zul. Zugdsen DIN 9678 /ISO 5692
Anhéngebock mit Kupplungskugel 80
(Ausf. 6) D- Wert bis 93,6 kN
Zul. Stutzlast bis 3500 kg
Zul. Zugdsen Typ 80-XXXX

Verwendbar nur an lof Zgm. nach §43 (4) StVZO,

Typ / Ausf. \
A-4870 Vocklamarkt 2142/

el D | 0186

Anhdngebock mit Bolzenkupplung
(alle Aust)™ D- Wert bis 89.3kN

S- Wert bis 2500daN
Anhéngebock mit Kupplungskugel 50
(Aust. 1/203/718) D- Wert bis 27.5kN
S- Wert bis 150daN
Anhéngebock mit Zugpendel
(Ausf3/56)  D- Wert bis 78.5kN
S- Wert bis 2250daN

Anhéngebock mit Zugzapfen
(Ausf. 5) D- Wert bis 84,1kN
S- Wert bis 3000daN
Zul. Zugdsen DIN 9678 / ISO 5692

Anhéngebock mit Kupplungskugel 80
(Ausi-6) D Wert bis 93 6kN

Scharmlller GmbH

©]

06 630.124

-

Zul. Zugosen Typ 80-XXXX

Poto zenie tabliczek korpuséw monta zowych zaczepow



ROZDZIAL 1 PRONAR 6170 /6180

~
4 Seharmller GmbH Typ ! Ausf
A-4870 Vacklamarkt Hauptstr. 25 333%8!

e4 D 0138

@ D-Wert bis 824 kN @
8
&

g =

SWert bis 2000 daN

Zul. Zugtsen (OIN) 11026 / 11043 / 74054
Ohne Fangmaulbacken auch Zugdsen

DIN 74053 [ Schweiz J

g ™
SCHARMUOLLER GmbH AUSTRIA 563304 /IS0 24347

G} ed @ 0152 G}
8 D89,3 / S4000
a

\& Zugose / Drawbar eye  80-XXXX

[ SCHARMULLER GmbH AUSTRLA 563301

&=

e4 | D] 0153 O
D89,3 / S3000

08 627517 O,

RYSUNEK 1.7 Poto zenie tabliczek urz gdzen zaczepowych

1.7



PRONAR 6170 / 6180 ROZDZIAL 1

IrScharmuIIer GmbH Typ !Ausf.‘
A-4870 Vocklamarkt 400521
Hauptstr. 25

ol . ~noM8703

' Anhangebock

Anh&ngebock mit Zughaken
D- Wert bis 86, 7KN

-1 Zul. Stitzlast his 3000

Zul. Zugose DIN9678/1505692
Anhé&ngebock mit Zugpende!

D- Wert bis 68, 7KN
Zul. Stutzlast  bis 1000kg

Verw. nur an Zgm nach §43 (4) StVZO )

06 636.165

7 5\
Scharmiller GmbH Typ [ Ausf.
A-4870 Vocklamarkt 400521

ed D 0098

e Anhéngebock mit Zughaken 6

- Wert bis 86, 7kN
SWert bis 3000daN
Zul.Zugbsen DINSE78/1505682

Anhéngebock mit Zugpendel

D-Wert bis 68 7kN
S Wert bis 1000daN J

06 636.160

(-SCHP«RMII.ILLER GmbH AUSTRLS 423010 h
e4 Dl 0143

0] | - ©)

D86.7 / S3000

(‘Scharmueller GmbH Typ { Ausf.
A-4870 Vécklamarkt 1

[ed][D 041

Zul. D -Wert his 78 5 kN
Zul. S -Wert siehe Tabelle
zul. Zugosen DIN 11026/9678/74054

Abis | 250 | 300 | 350 | 400 | 500

[rom
| | | ] |
ﬁ% S:Wert 2250 1800{ 1500 {1200| 800

KPHJHMI‘AIE—WM.‘ J92940 30034 333335 0ISG073 IIEZ6 3!609ZJ

0§ 635.200 /

RYSUNEK 1.8 Poto zenie tabliczek urz gdzen zaczepowych

1.8



ROZDZIAL 1 PRONAR 6170 / 6180

1.4 PRZEZNACZENIE

Ciggnik rolniczy PRONAR zostal skonstruowany zgodnie z obowigzujgcymi wymogami bezpieczenstwa i
normami maszynowymi.

Ciggnik przeznaczony jest do prac rolniczych, prac zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury komunalnej, zieleni
miejskiej oraz w sadach i terenach zalesionych (w zaleznosci od wyposazenia). Ciggnik dzieki swoim
parametrom technicznym i posiadanym urzadzeniom przytagczeniowo- zaczepowym moze byé agregowany z
zawieszanymi i przyczepianymi narzedziami oraz maszynami rolniczymi. Moze réwniez wykonywaé prace
ziemne, transportowe oraz inne, w zaleznosci od maszyny lub narzedzia, z ktérym wspétpracuije.

Wspoipraca maszyny z ciggnikiem ograniczona jest parametrami technicznymi jakie powinna spetnia¢ maszyna
lub narzedzie, aby mogta by¢ agregowana z ciggnikiem.

W trakcie eksploatacji ciggnika nalezy stosowac¢ sie do przepisow ruchu drogowego oraz przepisow
transportowych obowigzujgcych w danym kraju, a kazde naruszenie tych przepiséw jest traktowane przez
Producenta jako uzytkowanie niezgodnie z przeznaczeniem.

Do uzytkowania zgodnie z przeznaczeniem zalicza sie wszystkie czynnosci zwigzane z prawidlowg i
bezpieczng obstugg oraz konserwacjg ciggnika. W zwigzku z tym uzytkownik zobowigzany jest do:

e zapoznania sie z trescig INSTRUKCJI OBStLUGI ciggnika i stosowania sie do jej zalecen,
e zrozumienia zasady dziatania ciggnika oraz bezpiecznej i prawidtowej eksploatacji,

e przestrzegania ustalonych planéw konserwacji i regulaciji,

e przestrzegania ogoélnych przepisow bezpieczenstwa w czasie pracy i jazdy,

e zapobiegania wypadkom,

e stosowania sie do przepiséw ruchu drogowego oraz przepiséw transportowych obowigzujgcych w
kraju, w ktorym ciggnik jest eksploatowany,

Ciaggnik rolniczy moze by¢ uzytkowany tylko przez osoby ktore:
e zapoznaly sie trescig niniejszej INSTRUKCJI OBSLUGI ciggnika rolniczego,
e zostaty przeszkolone w zakresie obstugi oraz bezpieczenstwa pracy,

e posiadajg wymagane uprawnienia do kierowania ciggnikiem rolniczym i zapoznaly sie z
przepisami ruchu drogowego oraz przepisami transportowymi.

UWAGA

Kazde zastosowanie ciagnika wykraczajace poza wymieniony zakres jest traktowane jako niezgodne z
przeznaczeniem.

1.9




PRONAR 6170 / 6180 ROZDZIAL 1

1.5 WARUNKI GWARANCJI

PRONAR” Sp. z 0.0. w Narwi gwarantuje sprawne dziatanie ciggnika przy uzytkowaniu zgodnie z warunkami
techniczno-eksploatacyjnymi opisanymi w INSTRUKCJI OBStUGI. Usterki ujawnione w okresie gwarancyjnym
bedg usuwane przez Serwis Gwarancyjny (okreslony w KSIAZCE GWARANCYJNEJ). Termin wykonania
naprawy okreslony jest w KSIAZCE GWARANCYJNEJ.

Gwarancjg nie sg objete czesci i podzespoty ciggnika, ktére ulegajg zuzyciu w normalnych warunkach
eksploatacyjnych niezaleznie od okresu gwaranciji.

Swiadczenia gwarancyjne dotyczg tylko takich przypadkéw jak: uszkodzenia mechaniczne nie wynikajgce z
winy uzytkownika, wady fabryczne czesci itp.

W przypadku, kiedy szkody powstaty w wyniku:
» uszkodzen mechanicznych powstatych z winy uzytkownika, wypadku drogowego,

* z niewtasciwej eksploatacji, regulacji i konserwacji, uzytkowania ciggnika niezgodnie z
przeznaczeniem,

e uzytkowania uszkodzonego ciggnika,
e wykonywania napraw przez osoby nieuprawnione, nieprawidtowe wykonanie napraw,
» wykonania samowolnych zmian w konstrukcji ciggnika,

uzytkownik traci Swiadczenia gwarancyjne.

WSKAZOWKA

Nalezy zadaé¢ od sprzedawcy dokladnego wypetnienia KSIAZKI GWARANCYJNEJ i kuponéw
reklamacyjnych. Brak np. daty sprzedazy lub pieczatki punktu sprzedazy naraza uzytkownika na nie
uznanie ewentualnych reklamacji.

Uzytkownik zobowigzany jest do natychmiastowego zgloszenia wszystkich zauwazonych ubytkow powitok
malarskich lub sladéw korozji, oraz zlecenia usuniecia usterek niezaleznie od tego, czy uszkodzenia sg objete
gwarancjg czy tez nie. Szczegdtowe warunki gwarancji podane sg w KSIAZCE GWARANCYJNEJ dotgczone;
do nowo zakupionego ciggnika.

Modyfikacje ciggnika bez pisemnej zgody Producenta sg zabronione. W szczeg6lnosci niedopuszczalne jest
spawanie, rozwiercanie, wycinanie oraz podgrzewanie gtéwnych elementow konstrukcyjnych ciggnika, ktore
bezposrednio wplywajg na bezpieczehstwo pracy ciggnika.

UWAGA

Urzadzenia zabezpieczone plombami moze naprawia¢ tylko uprawniony personel punktéw naprawczych.
Samowolne zerwanie plomby powoduje utrate uprawniefi z tytutu gwarancji.

UWAGA
Nieprzestrzeganie zalecenn zawartych w INSTRUKCJI OBSLUGI ciagnika powoduje utrate uprawnien
wynikajacych z gwarancji.

Koszt naprawy uszkodzeri powstatych na skutek niezgodnej z INSTRUKCJA OBSLUGI eksploataciji
pokrywa nabywca ciagnika.

KSIAZKA GWARANCYJNA jest jedynym dokumentem umozliwiajacym nabywcy ciagnika korzystanie z
obstugi gwarancyjnej w Autoryzowanych Punktach Serwisowych i nie podlega wymianie.
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1.6 TRANSPORT

Ciggnik jest przygotowana do sprzedazy w stanie kompletnie zmontowanym i nie wymaga pakowania.
Pakowaniu podlega jedynie dokumentacja techniczno - ruchowa ciggnika i ewentualnie elementy wyposazenia
dodatkowego.

UWAGA

Przy transporcie samodzielnym, operator ciagnika powinien zapoznaé si¢ z trescig niniejszej instrukcji i
przestrzega¢ zawartych w niej zalecen. Przy transporcie samochodowym ciagnik musi by¢é zamocowany na
platformie $rodka transportu zgodnie z wymaganiami bezpieczenstwa podczas transportu. Kierowca
samochodu, w czasie jazdy, powinien zachowa¢ szczeg6lng ostroznosé. Wynika to z faktu przesuniecia do
gory srodka ciezkosci pojazdu z zatadowang maszyna.

Przed transportem na platformie nalezy sprawdzi¢ wysokos$¢ catkowita Srodka transportu i ciagnika aby
upewni¢ sie, ze zostata zachowana dopuszczalna wysoko$¢ przejazdowa Srodka transportowego wraz z
ciagnikiem.

Dostawa do uzytkownika odbywa sie transportem samochodowym lub transportem samodzielnym. Dopuszcza
sie transport samodzielny ciggnika rolniczego pod warunkiem zapoznania sie przez kierowce ciggnika z
Instrukcjg Obstugi, a zwlaszcza z informacjami dotyczacymi bezpieczenstwa oraz z zasadami transportu po
drogach publicznych.

Przy zaladunku i rozladunku ciggnika nalezy stosowa¢ sie do ogélnych zasad BHP przy pracach
przetadunkowych. Osoby obstugujgce sprzet przetadunkowy muszg mieé wymagane uprawnienia do uzywania
tych urzadzen.

Ciagnik powinien by¢ zamocowany pewnie na platformie srodka transportu przy pomocy paséw lub tancuchéw
wyposazonych w mechanizm napinajgcy. Srodki mocujgce muszg mieé¢ aktualny atest bezpieczenstwa. W
trakcie wjazdu ciggnikiem na platforme $rodka transportowego nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznosé. W
trakcie prac przetadunkowych nalezy zwréci¢ szczegélng uwage aby nie uszkodzi¢ powtoki lakierniczej.

UWAGA

Nikt nie moze przebywac w strefie manewru podczas przemieszczania ciagnika na inny srodek transportu.

1.11




PRONAR 6170 / 6180 ROZDZIAL 1

1.7 PRZEKAZANIE CIAGNIKA NABYWCY

Nowy ciggnik powinien uruchomié¢ po raz pierwszy mechanik gwarancyjny lub uprawniony pracownik
Autoryzowanego Serwisu.

Pierwsze uruchomienie obejmuje szczegodlowe ogledziny i sprawdzenie dziatania ciggnika oraz pouczenie
odbiorcy o podstawowych zasadach uzytkowania ciggnika. Wskazane jest, aby byly obecne przy tym osoby
bezposrednio obstugujgce i uzytkujgce ciggnik. Wiasciciel lub uzytkownik powinien uzyskac instruktaz
obejmujacy nastepujgce zagadnienia:

« wskazéwki odnosnie bezpiecznej obstugi ciggnika,

* usytuowania i znaczenia numeroéw silnika i ciggnika,

« wskazniki i urzgdzenia sterownicze,

* docieranie,

* sposob uruchamiania i zatrzymywania,

* dobdr biegéw w zaleznosci od warunkdéw pracy,
 uzywanie i regulacja hamulcow i sprzegta,

< uzywanie i regulacja blokady mechanizmu réznicowego,
- stosowanie watkiem odbioru mocy (WOM),

« dziatanie i sterowanie uktadem hydraulicznym,

« podigczanie i odigczanie narzedzi na tylnym i przednim (opcja) tréjpunktowym uktadzie zawieszenia TUZ,
 punkty smarowania olejem i smarem,

* wymiana olejow,

e wymiana i czyszczenie filtrow,

« dziatanie i odpowietrzanie uktadu paliwowego,

« ukfad chtodzenia silnika, nacigg paskéw klinowych,

« obstuga instalacji elektrycznej,

uktad kierowniczy i zmiana rozstawu ko,

cisnienie w ogumieniu,

podigczanie, stosowanie i sterowanie hydraulikg zewnetrzng,

zabezpieczenie nakretek i $rub,

uzupetnianie paliwa.
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1.8 ZAGROZENIE DLA SRODOWISKA

Wyciek oleju hydraulicznego stanowi bezposrednie zagrozenia dla Srodowiska naturalnego ze wzgledu na
ograniczong biodegradowalnosé. W czasie wykonywania prac konserwujgco naprawczych, przy ktdrych istnieje
ryzyko wycieku oleju, nalezy prace te wykonywa¢ w pomieszczeniach z nawierzchnig olejoodporng. W
przypadku wycieku oleju do srodowiska nalezy w pierwszej kolejnosci zabezpieczy¢ zrédto wycieku, a
nastepnie zebra¢ rozlany olej przy pomocy dostepnych srodkéw. Resztki oleju zebraé przy pomocy sorbentéw
lub wymieszac¢ olej z piaskiem, trocinami lub innymi materiatami absorpcyjnymi. Zebrane zanieczyszczenia
olejowe nalezy przechowa¢ w szczelnym i oznaczonym pojemniku, odpornym na dziatanie weglowodorow, a
nastepnie przekaza¢ do punktu zajmujgcego sie utylizacja odpadéw olejowych. Pojemnik nalezy przechowaé z
dala od zrédet ciepta, materiatéw tatwopalnych oraz zywnosci.

Olej zuzyty lub nie nadajacy sie do ponownego uzycia ze wzgledu na utrate swoich wiasciwosci zaleca sie
przechowywac¢ w oryginalnych opakowaniach w takich samych warunkach jak opisano powyze;.
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1.9 KASACJA

W przypadku podjecia przez uzytkownika decyzji o kasacji ciagnika, nalezy zastosowa¢ sie do przepiséw
obowigzujgcych w danych kraju dotyczacych kasacji oraz recyklingu pojazdéw wycofanych z uzytkowania.

Przed przystgpieniem do demontazu ciggnika nalezy catkowicie usung¢ ptyny eksploatacyjne ze wszystkich
zespotow ciggnika. Umiejscowienie korkéw spustowych oraz sposéb usuwania pltynéw eksploatacyjnych
opisano w ROZDZIALE 5 ,0BStUGA TECHNICZNA".

W przypadku wymiany czesci, elementy zuzyte lub uszkodzone nalezy przekaza¢ do skupu surowcéw
wtoérnych. Zuzyty olej a takze elementy gumowe lub z tworzyw sztucznych nalezy przekaza¢ do zaktaddw
zajmujgcych sie utylizacja tego typu odpadow.

UWAGA

W trakcie demontazu nalezy uzywaé odpowiednich narzedzi a takze stosowac srodki ochrony osobistej tj.
odziez ochronng, obuwie, rekawice, okulary itp.

Unika¢ kontaktu oleju ze skora. Nie dopuszczaé¢ do rozlania sie zuzytego oleju.
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2.1 OGOLNE ZASADY BEZPIECZENSTWA

211

2.1.2

UZYTKOWANIE CIAGNIKA

* Przed przystgpieniem do eksploatacji ciggnika uzytkownik powinien doktadnie zapoznac sie z
trescig niniejszej publikacji oraz z KSIAZKA GWARANCYJINA. W czasie eksploatacji nalezy
przestrzega¢ wszystkich zawartych w nich zaleceh.

* Uzytkowanie oraz obstuga ciggnika moze by¢ wykonywana tylko przez osoby uprawnione do
kierowania ciggnikami rolniczymi i maszynami rolniczymi oraz przeszkolonymi w zakresie obstugi
maszyny. Obstuga ciggnika jest jednoosobowa.

e Jezeli informacje zawarte w instrukcji sg niezrozumiate nalezy skontaktowac sie ze sprzedawca
prowadzacym w imieniu Producenta autoryzowany serwis techniczny lub bezposrednio z
Producentem.

* Nieostrozne i niewlasciwe uzytkowanie oraz obstuga ciggnika, nieprzestrzeganie zalecerh zawartych
w niniejszej instrukcji, stwarza zagrozenie dla zdrowia.

e Ostrzega sie o istnieniu ryzyka szczatkowego zagrozen, dlatego stosowanie zasad bezpiecznego
uzytkowania oraz rozsgdne postepowanie powinno by¢ podstawowg zasadg korzystania z ciggnika.

e Zabrania sie uzytkowania ciggnika przez osoby nieuprawnione do kierowania ciggnikami rolniczymi,
w tym przez dzieci, osoby nietrzezwe i bedgce pod wptywem narkotykéw lub innych substanciji
odurzajacych.

* Nieprzestrzeganie zasad bezpiecznego uzytkowania i przepiséw ruchu drogowego, stwarza
zagrozenie dla zdrowia osobom obstugujgcym i postronnym

e Zabrania sie uzytkowania ciggnika niezgodnie z jego przeznaczeniem. Kazdy kto wykorzystuje
ciggnik w sposob niezgodny z przeznaczeniem, bierze w ten sposdéb na siebie petng
odpowiedzialno$¢ za wszelkie konsekwencje wynikle z jego uzytkowania. Wykorzystanie ciggnika
do innych celéw niz przewiduje Producent jest niezgodne z przeznaczeniem ciggnika i moze byc¢
przyczyng uniewaznienia gwaranciji.

* Nie przeprowadzaj zadnych modyfikacji, oraz nie montuj czesci i zespotdéw, ktére wprowadzajg
zmiany w strukturze ciggnika bez konsultacji z producentem ciggnika.

e Ciggnik moze by¢ uzytkowany tylko wtedy, kiedy wszystkie ostony i inne elementy ochronne sg
sprawne technicznie i umieszczone we wiasciwym miejscu. W przypadku zniszczenia lub
zagubienia oston nalezy je zastgpi¢ nowymi.

* W celu ograniczenia ryzyka zawodowego zwigzanego z narazeniem na halas w czasie pracy
ciggnikiem nalezy stosowac¢ $rodki ochrony indywidualnej (stuchawki ochronne). W celu
zredukowania poziomu hatasu w czasie pracy okna i drzwi kabiny operatora powinny by¢
zamkniete.

e Ciggniki PRONAR 6170 / 6180 posiadajg kabine bezpieczng typu KS-16 nie przystosowang do
przewozenia pasazera po drogach publicznych. Zabrania sie przewozenia pasazera po drogach
publicznych.

PODLACZANIE | ODL ACZANIE MASZYNY

e Zabrania sie agregowania maszyn do ciggnika, jezeli uktad zawieszenia maszyny nie jest zgodny z
ukltadem zawieszenia ciggnika.

e Po zakonczeniu agregowania maszyny sprawdzi¢ zabezpieczenia. Zapoznac sie z trescig instrukcji
obslugi agregowanej maszyny.

» Do fgczenia maszyny z ciggnikiem nalezy uzywac tylko oryginalnych sworzni i zabezpieczen.

e Maszyna ktéra bedzie podigczana do ciggnika musi by¢é sprawna technicznie oraz musi spetniac
wymagania techniczne stawiane przez Producenta ciggnika.

» Podczas tgczenia maszyny zachowac szczego6lng ostroznosc.

* W trakcie tgczenia nikt nie moze przebywac pomiedzy maszyng a ciggnikiem.
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2.1.3

e Sprzeganie i rozprzeganie moze odbywac sie tylko przy wylgczonej maszynie i ciggniku.

* Maszyna odigczona od ciggnika musi by¢é zabezpieczona przed przewrdceniem sie i oparta o
stabilne, réwne podtoze.

JAZDA CI AGNIKIEM

e Dla unikniecia niebezpiecznych sytuacji (zwlaszcza zagrazajgcych wywr6ceniem sie ciggnika)
zachowaj ostroznos$¢ i rozwage w czasie jazdy ciggnikiem. Dostosuj szybko$¢ do warunkow
panujgcych na drodze, zwlaszcza przy poruszaniu sie po nieréwnym (pagorkowatym) terenie, przy
przejezdzaniu przez rowy, na stokach i na zakretach (uwrociach). Nie wykonuj ostrych skretow przy
petnym obcigzeniu i duzych predkos$ciach ciagnika.

» Podczas jazdy po drogach publicznych nalezy dostosowa¢ sie do przepiséw o ruchu drogowym
obowigzujgcych w kraju w ktérym ciggnik jest eksploatowany.

e Ciggnik powinien, w czasie poruszania sie po drogach publicznych, posiadac
w wyposazeniu ostrzegawczy trojkat odblaskowy, a na ciagniku powinna by¢ zamontowana
tréjkatna tablica wyr6zniajgca pojazd wolno poruszajgcy sie. W przypadku, gdy ciggnik porusza sie
w agregacie z przyczepa lub maszyna, trojkagtna tablica wyrdzniajgca powinna by¢ zamontowana
na przyczepie lub maszynie (zgodnie z przepisami).

* Przed kazdym uzyciem ciggnika nalezy sprawdzi¢ jego stan techniczny, zwtaszcza pod wzgledem
bezpieczenstwa.

* Nie poruszaj sie ciggnikiem (z przyczepg, maszyng lub narzedziem) bez sprawnej instalacji
hamulcowej i odwietleniowo - sygnalizacyjnej w pojazdach zespotu lub nie potgczonej instalacji
przyczepy (maszyny) z ciggnikiem. Grozi to wypadkiem .

* Nie pozostawiaj na drodze publicznej przyczepy (maszyny, narzedzia) odtgczonej od ciggnika. W
razie awarii zjedz na pobocze, ustaw ostrzegawczy tréjkat odblaskowy (wyposazenie ciggnika i
przyczep) w sposob zgodny z przepisami i wigcz Swiatta pozycyjne.

* Nie pozostawiaj ciggnika (agregatu) na pochytosciach. W razie koniecznosci opus¢ narzedzie,
wigcz pierwszy bieg i hamulec postojowy.

* Nie nalezy przekracza¢ dopuszczalnej predkosci wynikajgcej z ograniczen warunkéw panujacych
na drodze oraz ograniczen konstrukcyjnych. Dostosowa¢ predkosé do panujacych warunkow
drogowych, oraz ograniczen wynikajacych z przepisow prawa o ruchu drogowym w kraju
uzytkowania.

* Nie zjezdzaj z pochytosci przy wylgczonym silniku, dzwigni wyboru biegéw i kierunku jazdy ciggnika
w pozycji neutralnej (,na luzie”) lub przy wciSnietym pedale sprzegta. Grozi to
niebezpiecze nstwem .

* Nie przewoz ludzi na przyczepach i maszynach (narzedziach). Jest to zabronione!
» Zadbaj o to, aby pedaty hamulcéw niezaleznych byly potgczone, a ich dziatanie jednoczesne.

* Nie poruszaj sie zespotem ciggnik - przyczepa, gdy $wieci sie czerwona lampka sygnalizujgca
niedostateczna cisnienie w ukfadzie hamowania przyczepy (przyczep). Moze to uniemozliwi¢
skuteczne hamowanie.

» Przylaczaj przyczepy i maszyny (narzedzia) do ciggnika tylko w sposéb przewidziany przez
producenta ciggnika t.j. oryginalnymi sworzniami z zabezpieczeniami (zawleczkami). Inny sposéb
taczenia moze spowodowac niebezpieczenstwo.

* Nie pracuj z przyczepami, o masie catkowitej wi ekszej ni z 3500 kg, nie posiadajgcymi hamulcow.

e W czasie holowania ciggnika bezwzglednie przestrzegaj przepiséw kodeksu drogowego.
Dopuszcza sie holowanie ciggnika z nie pracujgcym silnikiem, a sprawnym uktadem kierowniczym,
z predkoscig nie przekraczajgcg 10 km/h.

NIEBEZPIECZENSTWO

Brawurowa jazda ciaggnikiem i nadmierna predko$¢ moze by¢ przyczyna wypadku.
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2.1.4 PRACA CIAGNIKIEM

e Przed uruchomieniem i rozpoczeciem pracy ciggnikiem nalezy upewni¢ sie czy w poblizu ciggnika
nie znajdujg sie osoby postronne.

e Przed uruchomieniem ciggnika nalezy upewni¢ sie, ze w strefie zagrozenia nie znajdujg sie osoby
postronne (zwtaszcza dzieci), lub zwierzeta. Operator ciggnika ma obowigzek zadbac o prawidiowag
widocznosc¢ ciggnika oraz obszaru pracy.

e Zabrania sie przebywania w strefie pracy maszyny wspotpracujacej z ciggnikiem.

e« Przed przystgpieniem do pracy dokonaj wzrokowego przegladu ciggnika, jego urzadzen
przytaczeniowo - zaczepowych, zagregowanej maszyny (narzedzia) i nie rozpoczynaj pracy, nie
upewniwszy sie o ich kompletnosci i prawidtowym potgczeniu.

e Zawsze stosuj do maszyn przyczepianych pewne polgczenia (oryginalne sworznie i ich
zabezpieczenia).

*  Woyreguluj tak trzypunktowy uktad zawieszenia (TUZ), by zawieszone na nim maszyny (narzedzia)
w potozeniu transportowym, byty sztywno potaczone z ciggnikiem.

e Przed uruchomieniem silnika lub pracg ciggnikiem nalezy zainstalowa¢ wszystkie ostony
zabezpieczajgce. Ciggnik moze pracowac tylko po zainstalowaniu wszystkich oston ciagnika i
maszyny.

e Przed uruchomieniem silnika sprawdz czy wszystkie organy sterownicze (dzwignie, pokretia,
przelgczniki) sg w pozycji neutralnej lub wylgczonej. W ten sposéb zapobiegniesz przypadkowemu
ruchowi ciggnika i maszyn z nim wspétpracujacych.

 Wszelkie manipulacje dzwigniami sterowniczymi nalezy wykonywaé wytgcznie z siedziska
operatora wewnatrz kabiny ciggnika. Nie uruchamiaj silnika i nie operuj dzwigniami (pedatami)
sterowania gdy nie zajmujesz miejsca operatora.

e Przed ruszeniem z miejsca zwolnij hamulec postojowy i upewnij sie, czy ludzie pomagajgcy w
obstudze lub agregowaniu nie znajdujg sie w niebezpiecznej sytuacji, zwtaszcza czy nie znajdujg
sie miedzy ciggnikiem, a zagregowang maszyng (narzedziem). Ostrzez ich o zamiarze ruszenia,
uzywajgc sygnatu dzwiekowego.

e Zabrania sie wychodzenia z kabiny ciggnika, kiedy ciggnik znajduje sie w ruchu.
e Przed opuszczeniem kabiny zatrzymaj silnik i wtgcz hamulec postojowy.

* Nie pracuj ciggnikiem w zamknietych pomieszczeniach bez intensywnej i sprawnie dziatajgcej
wentylacji, gdyz spaliny moga by¢ $miertelnym zagrozeniem.

e Jesli silnik lub ukfad kierowniczy okazg sie niesprawne w czasie jazdy, przerwij ja, gdyz ciagnik, w
takiej sytuacji, wymaga znacznych sit przytozonych do kota kierownicy, aby nim kierowac.

« Nie pracuj i nie pozwalaj swoim pomocnikom pracowa¢ pod podniesionymi na podnosniku ciggnika
maszynami (narzedziami).

* Nie pozostawiaj w gérnym potozeniu maszyn (narzedzi) zawieszonych na podnosniku, przy
dtuzszych postojach ciggnika.

e W przypadku, gdy kota przedniej osi ciggnika tracg kontakt z poditozem, po podniesieniu
zagregowanej na TUZ maszyny (narzedzia), zatdz obcigzniki przedniej osi. Jesli kota przednie
ciggnika mimo tego nie uzyskajg dostatecznego kontaktu z podtozem (pozwalajgcego na swobodne
manewrowanie agregatem) nie pracuj z takg maszyng lub narzedziem.

* W przypadku niebezpiecznego przechylenia ciggnika nalezy natychmiast opusci¢ zagregowang
maszyne na podioze i zatrzymaé ciggnik.

e Upewnij sie przed podniesieniem lub opuszczeniem zawieszonej na TUZ maszyny (narzedzia), a
takze przy wykonywaniu skretow, czy nie dojdzie do kolizji z wspéipracujgcymi ludzmi lub
przedmiotami grozgcymi powstaniem niebezpiecznej sytuacji.

¢ Nie pracuj walami przegubowo teleskopowymi do napedu maszyn i narzedzi od WOM ciggnika bez
oston.

e Przy sprawdzaniu (na postoju) zagregowanych maszyn (narzedzi) napedzanych od WOM ciggnika
wytgcz naped WOM.
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e W przypadku wykorzystywania zespotéw (urzgdzen) uzupetniajgcych lub wspomagajgcych upewnij
sie, ze mogg one wspdtpracowac z ciggnikiem, zapoznaj sie z zasadami ich prawidlowego montazu
i wspotpracy z ciggnikiem.

UWAGA

W przypadku stosowania fadowacza czolowego nalezy przestrzega¢ dopuszczalnych naciskow na o$
przednia oraz zalecanych (dopuszczalnych) predkosci. Nalezy rowniez stosowaé przeciwciezar na tylnym
uktadzie zawieszenia.

Niedopuszczalne jest uzytkowanie tadowacza czotowego bez przeciwciezaru zawieszonego na tylnym TUZ.

NIEBEZPIECZENSTWO

Ciagnik nie jest przystosowany do wspéipracy z maszynami wykorzystujacymi chemiczne substancje
niebezpieczne dla zdrowia cziowieka (opryskiwacze roslin) !

NIEBEZPIECZENSTWO

Jesli nieprawidtowo wykorzystujesz ciagnik, moze by¢ niebezpieczny dla Ciebie, oséb postronnych i
otoczenia. Nie pracuj z osprzetem nie przeznaczonym do wspétpracy z ciagnikiem !

2.1.5 ZASADY BEZPIECZNEJ PRACY NA STOKU

* W czasie pracy na stoku i pochytych polach ilos¢ paliwa w zbiorniku powinna stanowi¢ minimum 1/4
jego pojemnosci, aby nie zachodzita mozliwos¢ zapowietrzenia uktadu paliwowego.

« Jezeli to mozliwe unikaé jazdy ciggnikiem w poprzek pochylenia (pozgdany kierunek - w goére i w
dot pola). Jezeli praca przebiega¢ ma w poprzek pola, nalezy dodatkowo:

e uzywac najszerszego rozstawu kot,

* nawroty wykonywac w kierunku wzniesienia,

e narzedzie podnosi¢ nie wyzej niz jest to konieczne do wykonania manewru (np. nawrotu),
e sprawdzi¢, czy cisnienie w kotach tylnych jest jednakowe,

» predkosc¢ jazdy na nawrotach ograniczy¢ do minimum,

» Podczas uzywania pluga obracalnego orke rozpoczyna¢ od szczytu wzniesienia; w ten sposéb kota
od strony szczytu wzniesienia beda jechaly bruzdg - zmniejszajgc kat pochylenia ciggnika.

e Ze wzgledu na zmiane potozenia srodka ciezkosci w zaleznosci od typu zagregowanej maszyny z
ciggnikiem, oraz rézne warunki pogodowe i stan gruntu; nalezy zachowa¢ szczeg6lng uwage i
ostrozno$¢ oraz we whtasnym zakresie okre$li¢ maksymalny kgt pochylenia zbocza na jakim moze
pracowac ciagnik.

2.1.6 KONSERWACJA

e W okresie gwarancyjnym, wszelkie naprawy mogg by¢ wykonywane tylko przez uprawniony przez
Producenta serwis gwarancyjny. Zaleca sie, aby ewentualne naprawy wykonywane byly przez
wyspecjalizowane warsztaty.

e W przypadku stwierdzenia jakichkolwiek usterek w dziataniu lub uszkodzenia, ciggnik nalezy
wylgczy¢ z eksploatacji do czasu naprawy.

* W trakcie prac nalezy uzywac¢ odpowiedniej, $ci$le dopasowanej odziezy ochronnej, rekawic oraz
wilasciwych narzedzi. W przypadku prac zwigzanych zinstalacjg hydrauliczng zaleca sie
stosowanie rekawic olejoodpornych oraz okularéw ochronnych.

2.5




PRONAR 6170 / 6180 ROZDZIAL 2

2.1.7

« Jakiekolwiek modyfikacje ciggnika zwalniajg Producenta ciggnika od odpowiedzialnosci za powstate
szkody lub uszczerbek na zdrowiu.

e Zanim zostang podjete jakiekolwiek prace przy ciagniku nalezy wytgczyé silnik ciggnika i odczekac,
az zatrzymajg sie wszystkie obracajgce sie czesci.

« Regularnie kontrolowa¢ stan techniczny zabezpieczen oraz prawidtowos¢ dokrecania potgczen
srubowych.

« Regularne wykonywac¢ przeglady ciggnika zgodnie z zakresem okreslonym przez Producenta.

e Zabrania sie wykonywania prac obstugowych Ilub naprawczych pod podniesionym i
niezabezpieczonym ciggnikiem.

e Przed rozpoczeciem prac naprawczych w instalacji hydraulicznej nalezy zredukowac¢ cisnienie
oleju.

W czasie pracy silnika w ukfadzie chtodzenia panuje duze cisnienie. Nie nalezy odkrecaé¢ korka
chtodnicy w czasie pracy silnika. Odkrecanie korka chiodnicy nalezy przeprowadzac ostroznie po
zatrzymaniu silnika i obnizeniu temperatury w ukiadzie chiodzenia, tak by stopniowo obnizy¢
cisnienie w uktadzie.

e Przy usuwaniu gorgcego ptynu z uktadu chtodzenia, oleju z zespotéw uktadu napedowego i uktadu
kierowniczego nalezy zachowac¢ szczegdllng ostroznosé, aby nie by¢ narazonym na oparzenie.

e Starannie wykonuj wszystkie czynnosci obstugi ciggnika i jego wyposazenia, a zwtaszcza uktadow
hamulcowego i kierowniczego, tak by byly zawsze w doskonatym stanie technicznym, gdyz stanowi
to o Twoim bezpieczenstwie.

+ Czynnosci obstlugowo-naprawcze wykonywa¢ stosujgc ogodlne zasady bezpieczenstwa i higieny
pracy. W razie skaleczenia rane nalezy natychmiast przemy¢ i zdezynfekowaé. W przypadku
doznania powazniejszych obrazen nalezy zasiegnaé¢ porady lekarskiej.

e Prace naprawcze, konserwacyjne i czyszczace nalezy wykonywac tylko przy wytaczonym silniku
ciggnika i wyjetym Kkluczyku zaptonowym ze stacyjki. Ciagnik nalezy zabezpieczyé przy pomocy
hamulca postojowego. Kabine ciggnika zabezpieczy¢ przed dostepem 0s6b niepowotanych.

* W przypadku koniecznosci wymiany poszczegolnych elementéw nalezy wykorzystac tylko elementy
oryginalne. Niezastosowanie sie do tych wymagan moze stworzyé zagrozenie zdrowia lub zycia
0s6b postronnych lub obstugujacych, przyczyni¢ sie do uszkodzenia ciggnika i stanowi podstawe do
cofniecia gwaranciji.

« Kontrolowa¢ stan elementéw ochronnych, ich stan techniczny oraz prawidtowo$¢ zamocowania.

« W przypadku prac wymagajgcych podniesienia ciggnika, nalezy wykorzysta¢ do tego celu
odpowiednie atestowane podno$niki hydrauliczne lub mechaniczne. Po podniesieniu ciggnika
nalezy zastosowac dodatkowo stabilne i wytrzymate podpory.

e Zabrania sie podpierania ciggnika przy pomocy elementéw kruchych (cegly, pustaki, bloczki
betonowe).

e Po zakonczeniu prac zwigzanych ze smarowaniem, nadmiar smaru lub oleju nalezy usungé

* W celu zmniejszenia zagrozenia pozarowedo ciagnik nalezy utrzymywac w czystosci.

OBSLUGA NAP EDU WOM

e Podczas jazdy do tylu oraz w trakcie nawrotéw, naped WOM musi by¢ wytgczony.

e Przed uruchomieniem maszyny podtgczonej do WOM nalezy upewnic¢ sie, ze w strefie zagrozenia
nie znajdujg sie osoby postronne (zwlaszcza dzieci). Operator maszyny ma obowigzek zadbac o
prawidtowg widoczno$é maszyny oraz obszaru pracy.

e Przed uruchomieniem WOM nalezy upewni¢ sie czy kierunek obrotu WOM jest wiasciwy.

e« W czasie pracy z maszynami (narzedziami) napedzanymi WOM-em, w razie potrzeby przegladu
maszyny (jej odigczenia), przed wyjsciem z kabiny upewnij sie, ze WOM nie obraca sie.

e Przy pracy z maszynami (nharzedziami) napedzanymi WOM-em osoby przebywajgce w poblizu
obracajgcych sie zespotow lub elementéw maszyny nie powinny by¢ ubrane w luzne ubrania, gdyz
moze to by¢ przyczyng powstania zagrozenia.
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2.1.8

2.1.9

e Przy pracy z maszynami stacjonarnymi, napedzanymi przez WOM, zawsze wigcz hamulec
postojowy, tylne kota zablokuj z przodu i z tytu, a przednie kota ustaw jak do jazdy na wprost.

* Nie wykonuj czynnosci zwigzanych z myciem, regulacjg lub obstugg maszyn (narzedzi)
napedzanych od WOM przy pracujgcym silniku.

e Zawsze stosuj ostone daszkowg, a gdy WOM nie jest uzywany, zakiadaj kolpak ochronny na
koncéwke WOM.

* Nie uzywaj watéw do napedu maszyn bez kompletnych, przewidzianych konstrukcyjnie oston.

» Stosuj zawsze odpowiednio dobrane (w zalezno$ci od wielkoSci momentu obrotowego maszyny
napedzanej, koniecznego do przeniesienia) waty przegubowo teleskopowe. Wartos¢ momentu w
Nm podana jest zazwyczaj na ostonie WOM-u.

OBSLUGA INSTALACJI HYDRAULICZNEJ

» Instalacja hydrauliczna ciggnika w trakcie pracy znajduje sie pod wysokim cisnieniem.

* Regularnie kontrolowa¢ stan techniczny potgczen oraz przewodéw hydraulicznych. Przecieki oleju
sg niedopuszczalne.

e W przypadku awarii instalacji hydraulicznej, ciagnik nalezy wylgczy¢ z eksploatacji do czasu
usuniecia awarii.

e W przypadku zranienia silnym strumieniem oleju hydraulicznego nalezy niezwlocznie zwrdci¢ sie do
lekarza. Olej hydrauliczny moze wnikng¢ pod skére i by¢ przyczyng infekcji. Jezeli olej dostanie sie
do oczu, nalezy przemyc¢ je duzg ilo$cig wody i jezeli wystapig podraznienia — skontaktowac sie z
lekarzem. W przypadku kontaktu oleju ze skoérg, nalezy miejsce zabrudzenia przemy¢ woda z
mydtem. Nie stosowac rozpuszczalnikow organicznych (benzyna, nafta).

e Stosowac olej hydrauliczny zalecany przez Producenta. Nigdy nie miesza¢ dwoch rodzajow oleju.

e Po wymianie oleju hydraulicznego zuzyty olej nalezy utylizowaé. Olej zuzyty lub taki, ktéry utracit
swoje wiasciwosci nalezy przechowywa¢ w oryginalnych pojemnikach lub w opakowaniach
zastepczych odpornych na dziatanie weglowodoréw. Pojemniki zastepcze muszg by¢ dokfadnie
opisane i odpowiednio przechowywane.

e Zabrania sie przechowywania oleju hydraulicznego w opakowaniach przeznaczonych do
magazynowania zywnosci.

e Przewody hydrauliczne gumowe nalezy koniecznie wymienia¢ co 4 lata bez wzgledu na ich stan
techniczny.

* Naprawy i wymiany elementdéw instalacji hydraulicznej nalezy powierzy¢ odpowiednio
wykwalifikowanym osobom.

ZASADY BEZPIECZE NSTWA POZAROWEGO

* Nie dodawaj, pod zadnym pozorem, do oleju napedowego benzyny lub mieszanek gdyz moze to
znacznie zwiekszyé niebezpieczenstwo zapalenia lub wybuchu.

» Zawsze szczelnie zakrecaj korek wlewu paliwa do zbiornika.
* Nie nalewaj paliwa przy pracujgcym silniku.
* Nie pal papieroséw przy nalewaniu paliwa, ani tez przy obstudze uktadu paliwowego.

* Nie zblizaj sie z otwartym ogniem (nawet zapalonym papierosem) do ciggnika w czasie napetniania
zbiornikow paliwem, obstudze uktadu paliwowego i kontroli akumulatorow.

* Nie napelniaj paliwem calej objetosci zbiornika. Zawsze zostaw niewielkg przestrzen na
rozszerzalnos¢ paliwa.

e Uzupehniaj paliwo zawsze po skonczonej pracy, dla zmniejszenia powstawania nocg kondensatu
pary wodnej w zbiorniku.

* Nie skladuj materiatéw pednych i smarnych w odlegtosci mniejszej niz 3 m od miejsca stalego
postoju ciggnika. Wyposaz to miejsce w sprawny sprzet przeciwpozarowy.
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e Zachowaj ostroznos¢ przy naprawach zwigzanych ze spawaniem. Miejsce naprawy oczysé tak, by
nie powstato ognisko pozaru w czasie pracy.

» Dbaj o szczelnos¢ uktadu wydechowego i o to, by nie byt zanieczyszczony, zwtaszcza z zewnatrz,
substancjami tatwopalnymi.

* Nie dopuszczaj do powstawania przeciekdw z instalacji paliwowej i hydrauliczne;j.

e Wyposaz ciggnik w gasnice GP-1X BC, lub podobnego typu i zamocuj jg w uchwycie.
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2.2 OPIS RYZYKA SZCZATKOWEGO

Firma Pronar Sp. z 0. 0. w Narwi dotozyta wszelkich staran, aby wyeliminowa¢ ryzyko nieszcze$liwego
wypadku. Istnieje jednak pewne ryzyko szczatkowe, ktére moze doprowadzi¢ do wypadku, a zwigzane jest
przede wszystkim z czynno$ciami opisanymi ponizej:

uzywanie ciggnika niezgodnie z przeznaczeniem,

przebywanie pomiedzy ciggnikiem a maszyng podczas pracy silnika oraz w trakcie lgczenia
maszyny,

przebywanie poza kabing ciggnika podczas pracy silnika,
praca ciggnikiem ze zdjetymi lub niesprawnymi ostonami,

niezachowanie bezpiecznej odlegtosci od stref niebezpiecznych lub zajmowanie miejsca w tych
strefach podczas pracy ciggnika,

obstuga ciggnika przez osoby nie uprawnione lub bedgce pod wplywem alkoholu,

czyszczenie, konserwacja i kontrola techniczna przy uruchomionym ciggniku

Ryzyko szczatkowe moze zosta¢ zmniejszone do minimum, stosujgc ponizsze zalecenia:

rozwazna i bez pospiechu obstuga ciggnika,

rozsadne stosowanie uwag i zalecen zawartych w INSTRUKCJI OBStUGI,

wykonywanie prac konserwujgco naprawczych zgodnie z zasadami bezpieczenstwa obstugi,
wykonywanie prac konserwujgco naprawczych przez osoby przeszkolone,

stosowanie scisle dopasowanej odziezy ochronnej,

zabezpieczenie ciggnika przed dostepem o0séb nieuprawnionych do obstugi, a zwlaszcza dzieci.
zachowanie bezpiecznej odlegtosci od miejsc zabronionych i niebezpiecznych

zakaz przebywania 0séb postronnych w kabinie ciggnika w trakcie jego pracy
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2.3 NAKLEJKI INFORMACYJNE | OSTRZEGAWCZE

Ciagnik jest oznakowany nalepkami informacyjnymi i ostrzegawczymi wymienionymi w TABELI 2.1. Uzytkownik
ciggnika zobowigzany jest dba¢ w catym okresie uzytkowania o czytelnosé napiséw, symboli ostrzegawczych i
informacyjnych umieszczonych na ciggniku. W przypadku ich zniszczenia nalezy wymienic je na nowe. Nalepki
Z napisami i symbolami sg do nabycia u Producenta lub w miejscu w ktérym ciggnik zostat zakupiony. Nowe
zespoty, wymienione podczas naprawy muszg zosta¢ ponownie oznaczone odpowiednimi znakami
bezpieczenstwa. Podczas czyszczenia ciggnika nie stosowac rozpuszczalnikéw ktére mogg uszkodzi¢ powtoke

etykiety oraz nie kierowaé silnego strumienia wody.

UWAGA

Utrzymuj nalepki w czystosci, by zawsze byly czytelne.

WN —

&
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RYSUNEK 2.1 Potlo zenie nalepek informacyjnych i znakéw bezpiecze  Astwa na ci ggnikach PRONAR
(opis TABELA 2.1).
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TABELA 2.1

Naklejki informacyjne i ostrzegawcze

LP.

NAKLEJKA

ZNACZENIE

POLO ZENIE

[\

0
L

UWAGA! Przed rozpoczeciem
czynno$ci obstugowych lub
naprawczych wytgcz silnik i
wyjmij kluczyk ze stacyjki.

na lewym srodkowym stupku
wewnatrz kabiny

‘_LUWAGA

ciggnika (uruchomienie, czynnosci

Przed rozpoczgelem utytkowania

konserwacylne, haprawa | Inne
czynoscl) przeczytal uwainle
Instrukcjg Obstugi Ciagnika.

Aby unikna¢ niebezpiecznych
sytuacii postepuj zgodnie z
normaml bezpleczeristwa |
zachowuj wszelkie srodki

ostroZznosci.

NIE USUWA. | NIE ZASEANIAJ
NALEPEK

na lewym srodkowym stupku
wewnatrz kabiny

4\ UWAGA

W przypadku wywrotki
trzymaj mocno
kierowniceg.

Nie prébuj wyskakiwaé.

NIE USUWAJ | NIE
ZAStANIAJ NALEPEK

na lewym srodkowym stupku
wewnatrz kabiny

4\ UWAGA

Nie stawa¢ pomiedzy
ciggnikiem a maszyng
podczas sterowania
podno$nikiem

NIE USUWAJ I NIE
ZAStANIAJ NALEPEK

tylna czes¢ kabiny, na prawym
btotniku
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LP. NAKLEJKA ZNACZENIE POLO ZENIE
4\ UWAGA
PRZED PODtACZENIEM,
5 REGULACJA LUB PRACA, Z tytu ciggnika na ostonie
NARZEDZIAMI watka WOM
NAPEDZANYMI WOM-em
WYLACZYC WOM ORAZ
ZATRZYMAC SILNIK
UWAGA! By unikngé
powaznego urazu, nie zblizaj
6 rgk ani ubrania do na obudowie alternatora
obracajgcego sie wentylatora i
* pasa napedowego
e —\
A UWAGA! Nie zwieraj
zaciskow rozrusznika dla
uruchomienia silnika. Nigdy
d nie uruchamiaj silnika stojgc
4 A na ziemi. Uruchamiaj silnik obudowa rozrusznika
7 tylko kluczykiem z siedziska
kierowcy upewniajgc sie, ze
X dzwignie skrzyni biegow i
ﬂ)* WOM sqw neutralnym
potozeniu oraz, ze hamulec
postojowy jest wigczony.
| S —
' UWAGA! Uklad chtodzenia
: pod cisnieniem. Odczeka¢, az
8 ptyn chtodzacy ostygnie i obudowa chtodnicy

ostroznie odkreci¢ korek
chtodnicy
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3.1 KABINA

UWAGA: Przed przyst gpieniem do pracy ci agnikiem nale zy zapoznaé¢ sie
Z przeznaczeniem organOw sterowania, wska znikéw i ich wskaza n. Zawarte w Instrukcji
informacje pomog a Ci prawidtowo i bezpiecznie kierowa ¢ ciagnikiem i wykonywa € nim
zamierzone prace przy mo zliwie najmniejszym wysitku.

Kabina zostala zaprojektowana tak, by zapewnic
operatorowi odpowiedni komfort i wygode. W skiad
standardowego wyposazenia kabiny wchodzg ukiad
ogrzewania, wentylacji i Kklimatyzacji kabiny, ostona
przeciwstoneczna, wycieraczka przedniej szyby ze
spryskiwaczem, wycieraczka tylnej szyby ze spryskiwaczem,
przestronne drzwi lewe i prawe oraz uchylne szyby boczne i
tylna, uchylna klapa dachu oraz regulowane zewnetrzne
lusterka wsteczne.

Do kabiny mozna wchodzi¢ z lewej, jak i z prawej strony
ciggnika.

Y W \\
Rysunek 3-1 Kabina ciggnikéw PRONAR 6170 / 6180.

UWAGA

Drzwi z prawej strony kabiny i tylne okno kabiny sg wyjsciami awaryjnymi w przypadku braku
mozliwosci wyjscia drzwiami z lewej strony kabiny.

By wej$¢ do kabiny nalezy stangé z przodu drzwi i otworzy¢ je za pomocg zewnetrznej klamki wyposazonej
w zamek zamykany za pomocg klucza. Nastepnie chwytajgc sie poreczy znajdujgcej sie z lewej strony na
zewnatrz kabiny i z prawej strony na wewnetrznej stronie drzwi, nalezy wspig¢ sie na stopnie antypos$lizgowe
i wejs¢ do kabiny. Po wejsciu zamknaé drzwi i zajg¢ miejsce na siedzisku operatora.

NIEBEZPIECZENSTWO: Aby zapobiec upadkom przy wchodzeniu i wychodzeniu z

ciagnika nale zy uzywaé¢ poreczy i stopni. Usuwa € ze stopni btoto, $nieg, 16d i
zanieczyszczenia.

Wychodzac z kabiny nalezy otworzyé¢ drzwi, chwycié¢ za porecze i plecami na zewnatrz kabiny zejs¢
po stopniach trzymajgc sie poreczy.

Prawe i lewe drzwi kabiny sg wyposazone w klamki z zamkiem, ktére
pozwalajg na zamkniecie kabiny z zewnatrz za pomocag klucza. Aby
otworzy¢ zamkniete drzwi nalezy przekreci¢ klucz, a nastepnie wcisngé
zamek 1 znajdujacy sie w klamce do $rodka.

Rysunek 3-2 Klamka zewnetrzna drzwi.
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W celu otworzenia drzwi od wewnatrz nalezy pociggng¢ za dzwignie 1
zwalniajgcg mechanizm zamka drzwi. Dzwignia 2 stuzy do zablokowania
zamka drzwi i zabezpieczenia przed przypadkowym otwarciem drzwi.

Po otwarciu drzwi mozemy pozostawi¢ w pozycji catkowicie otwartej
przytrzymywanej dzieki sprezynie gazowe;j.

\

Rysunek 3-3 Klamka wewnetrzna drzwi

NIEBEZPIECZENSTWO: Nie nale zy jezdzié ciagnikiem z drzwiami catkowicie otwartymi.
Podczas jazdy drzwi powinny by € zamkni ete.

Boczne okna sg montowane na zawiasach. Majg
one mozliwo$¢ zaryglowania w pozycji zamknietej
lub czesciowo otwartej za pomocg mechanizmu
dzwigniowego z uchwytem 1.

Tylne okno moze by¢ zaryglowane za pomocg
uchwytu ryglujgcego 2 w pozycji zamknietej, lub
catkowicie otwarte i utrzymywane na sprezynie
gazowej.

i
Rysunek 3-4 Uchwyt ryglujgcy szyby bocznej 1 i tylnej 2

UWAGA: Nie nale zy jezdzi¢ ciggnikiem z tylnym oknem catkowicie otwartym. Tylne o kno
moze by ¢ otwarte jedynie podczas postoju ci  aggnika.

Klapa dachu moze by¢ zaryglowana w pozycji zamknietej lub czesciowo
otwartej za pomocg mechanizmu dzwigniowego 1 z uchwytem.

Zewnetrzne lusterka wsteczne 1 majg mozliwos¢ przedtuzania ramienia
oraz regulacje kata potozenia. W celu przediuzenia ramienia lusterka
nalezy poluzowaé pokretto 2 mocujgce ramie lusterka, a po
przeprowadzeniu regulacji dokrecié. Kat potozenia lusterka regulujemy
poprzez poluzowanie $ruby 3, wyregulowanie kata, a nastepnie
ponowne docidniecie Sruby. Lusterka wsteczne nalezy ustawi¢ tak, aby
uzyskac¢ mozliwie najlepszg widocznos¢ z tytu ciggnika.

Rysunek 3-6 Zewnetrzne lusterka wsteczne
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3.2 ROZMIESZCZENIE ELEMENTOW STEROWANIA
4 2 1 4

15b 17 18 19

Rysunek 3-7 Usytuowanie organdw sterowania i kontroli ciggnikow PRONAR 6170 / 6180

1 — miejsce na radioodtwarzacz; 2 — zegarek elektroniczny (tylko PRONAR 6170); 3 — przestony (sterowane)
wylotéw powietrza w gérnym panelu kabiny; 4 — lampka oswietlenia kabiny; 5 - panel wskaznikéw; 6 -
przetgcznik kierunku jazdy ciggnika (przéd-neutralne-tyt); 7 - zaslepka; 8 — przelgcznik swiatet mijania z
reflektoréw gtéwnych w masce na lampy na wsporniku (nad lampg kierunkowskazu i swiatta pozycyjnego
przedniego); 9 - wigcznik wycieraczki i spryskiwacza tylnej szyby; 10 - wigcznik Swiatet awaryjnych; 11 -
wyswietlacz LCD; 12 - przetgcznik wielofunkcyjny swiatet i sygnatu dzwiekowego; 13 - koto kierownicy; 14 -
przetgcznik wielofunkcyjny wycieraczek i spryskiwacza szyby przedniej; 15 - wigcznik rozrusznika (stacyjka);
15a - przycisk diagnostyczny silnika (tylko PRONAR 6180); 15b — sygnalizator akustyczny ,buzzer”; 16 -
dzwignia blokady katowego usytuowania oraz wysokosci kota kierownicy; 17 - pedat sprzegta; 18 - pedaly
hamulca (lewego i prawego kotfa potgczone zapadka); 19 - pedat sterowania dawkg paliwa (,gazem”);
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20 21

22 23 24
| |

Rysunek 3-8a Usytuowanie organow sterowania i kontroli ciggnikow PRONAR 6170
20 — wigcznik napedu przedniego mostu; 21 - wigcznik blokady mechanizmu réznicowego przedniego i
tylnego mostu; 22 - dzwignie sterowania parami szybkoztgczy hydraulicznych z tytu ciggnika; 23 - wigcznik
reflektoréw roboczych gérnych tylnych; 24 — wigcznik swiatta blyskowego ,koguta” (opcja); 25 - wigcznik
reflektoréw roboczych gérnych przednich (para wewnetrzna) tzw. “polowych”; 26 - wigcznik reflektorow
roboczych gérnych przednich (para zewnetrzna); 27 — zaslepka lub wtacznik przedniego WOM (opcja), 28 —
wiacznik tylnego WOM; 29 - zaSlepka; 30 — zaslepka; 31 - wigcznik reflektoréw roboczych tylnych (na
wspornikach); 32 — dzwignia sterowania dawkg paliwa (,gaz”); 33 - panel sterowania uktadem
elektrohydraulicznym EHR tylnego TUZ; 34 - gniazdo zasilania +12V dodatkowych odbiornikéw dotgczonych
do instalacji elektrycznej ciggnika; 35 — gniazdo diagnostyczne ukfadu napedowego; 36 — dodatkowe
gniazdo zasilania +12V o obcigzalnosci 30A;
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20 21
|

22 23 24

27
28

29
30
31

Rysunek 3-8b Usytuowanie organéw sterowania i kontroli ciggnikéw PRONAR 6180
20 — wigcznik napedu przedniego mostu; 21 - wigcznik blokady mechanizmu réznicowego przedniego i
tylnego mostu; 22 - dzwignie sterowania parami szybkoztgczy hydraulicznych z tytu ciggnika; 23 - wigcznik
reflektoréw roboczych gornych tylnych; 24 — wigcznik Swiatta btyskowego ,koguta” (opcja); 25 - wigcznik
reflektorébw roboczych gérnych przednich (para wewnetrzna) tzw. “polowych”; 26 - wigcznik reflektoréw
roboczych gérnych przednich (para zewnetrzna); 27 — zaslepka lub wtacznik przedniego WOM (opcja), 28 —
wiacznik tylnego WOM; 29 — zaslepka; 30 — zaslepka; 31 - wigcznik reflektoréw roboczych tylnych (na
wspornikach); 32 — dzwignia sterowania dawkg paliwa (,gaz”); 33 - panel sterowania uktadem
elektrohydraulicznym EHR tylnego TUZ; 34 - gniazdo zasilania +12V dodatkowych odbiornikéw dotgczonych
do instalacji elektrycznej ciggnika; 35 — gniazdo diagnostyczne ukfadu napedowego; 36 — dodatkowe
gniazdo zasilania +12V o obcigzalnosci 30A;
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39 38 40

Rysunek 3-9 Usytuowanie organéw sterowania i kontroli ciggnikow PRONAR 6170 / 6180

37 — dzwignia zmiany biegéw z wigcznikiem wzmacniacza momentu ,Powershift’; 38 - dzwignia przetgczania
zakresu obrotéw WOM (norm-econ); 39 - dzwignia wyboru predkosci obrotowej WOM (1000-540); 40 —
dzwignia reduktora skrzyni biegéw (z6tw-zajac); 41 - dzwignia hamulca postojowego (recznego); 42 -
wytgcznik akumulatora; 43 - pokretto sterowania predkoscig nadmuchu powietrza; 44 — wigcznik klimatyzacii;
45 — pokrettlo sterowania temperaturg nadmuchu powietrza; 46- gniazdo zapalniczki (+12 V); 47 —
dodatkowe gniazdo zasilania +12V; 48 — przycisk sterowania podnosnikiem na lewym btotniku ciggnika
(podnoszenie); 49 — przycisk sterowania podnosnikiem na lewym btotniku ciggnika (opuszczanie); 50 —
przycisk wigczania WOM na zewnatrz ciggnika (na lewym tylnym btotniku); 51 — przycisk wylgczania WOM
na zewnatrz ciggnika (na lewym tylnym bfotniku); 52 — przycisk sterowania podnosnikiem na prawym
btotniku ciggnika (podnoszenie); 53 — przycisk sterowania podno$nikiem na prawym btotniku ciggnika
(opuszczanie); 54 — przycisk wigczania WOM na zewnatrz ciggnika (na prawym tylnym bfotniku); 55 —
przycisk wytaczania WOM na zewnatrz ciggnika (na prawym tylnym biotniku); 56 — zlgcze diagnostyczne
silnika (PRONAR 6180).
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3.3 PANEL WSKAZNIKOW | WYSWIETLACZ LCD
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Rysunek 3-10a Wskazniki kontrolne ciggnikow PRONAR 6170

1 — obrotomierz; 2 — wskaznik cidnienia powietrza w uktadzie pneumatycznym; 3 — wskaznik napiecia w

instalacji elektrycznej ciggnika; 4 — wskaznik temperatury cieczy chtodzacej; 5 — wskaznik poziomu paliwa; 6
- wskaznik motogodzin pracy i predkosci jazdy ciggnika; 7 — panel lampek kontrolnych.
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Rysunek 3-10b Wskazniki kontrolne ciggnikéw PRONAR 6180

1 — obrotomierz; 2 — wskaznik temperatury cieczy chtodzacej; 3 — wskaznik poziomu paliwa; 4 — panel
lampek kontrolnych; 5 — wySwietlacz LCD; 6, 7, 8 — przyciski do ustawiania zegara i zmiany ekranéw
wyswietlacza; 9, 10, 11 — przyciski do sterowania opcjami silnika.
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Wskaznik motogodzin pracy i pr edko sci jazdy ci agnika,
oraz obrotomierz (PRONAR 6170)

Wskazuje predkos¢ obrotowa silnika, predkos¢ jazdy
ciggnika oraz liczbe przepracowanych motogodzin (Rysunek
3-11a).

2

BE1Z,97 H 3

Rysunek 3-11a Wskaznik motogodzin pracy i predkosci jazdy ciggnika, oraz obrotomierz w ciggnikach
PRONAR 6170.

1- skala predkosci obrotowej watu silnika;

2- licznik predkosci jazdy ciggnika [km/h]

3- licznik przepracowanych motogodzin;

( A5

W ciggnikach PRONAR 6170 licznik motogodzin wskazuje i zapamietuje iloS¢ motogodzin pracy
silnika. Po wigczeniu zaptonu na wyswietlaczu jest wyswietlany aktualny stan motogodzin z doktadnoscig do
0,01 mth. Funkcja pomiaru ilo$ci przepracowanych motogodzin jest realizowana z chwilg uruchomienia
silnika. Maksymalny zakres wskazan wynosi 9999,99 mth.

Z chwilag, gdy ciggnik rusza na wy$wietlaczu pokazywana jest predkos¢ jazdy w km/h. Doktadnosé
wskazan wynosi 0,1 km/h. Maksymalny zakres pomiaru wynosi 99,9 km/h. Predko$ciomierz jest
programowalny w zakresie typu ciggnika i rozmiaru opon. Funkcja ta moze by¢ realizowana przez
Autoryzowany Serwis firmy PRONAR.

UWAGA: Operacje programowania pr edko sciomierza nale zy przeprowadza € w sytuaciji
Zmiany ogumienia nha nowe o innych wymiarach.

Obrotomierz (PRONAR 6180)
Wskazuje predkosé obrotowsg silnika (Rysunek 3-11b ).

Rysunek 3-11b Obrotomierz w ciggnikach PRONAR 6180.

PRONAR 6170
1 34
@ Q%uz
114 . . .
H Wskaznik poziomu paliwa

Jesli strzatka wskaznika w czasie pracy wskazuje zero, to w zbiorniku znajduje sie 3+5

dm3 (1) paliwa.
PRONAR 6180
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PRONAR 6170

H
o
Wskaznik temperatury cieczy chtodz acej
Wskazuje temperature cieczy chtodzgcej w °C. Normalna temperatura cieczy powinna
D wahac sie w granicach 80 + 105°C (PRONAR 6170) lub 110°C (PRONAR 6180). Je$li
el~c

strzatka wskaznika znajduje sie w czerwonym polu, to silnik przegrzewa sie i nalezy
ustali¢ przyczyne. Moze nig byc¢:

PRONAR 6180 - zbyt mata ilos¢ ptynu w uktadzie chtodzenia;

. niedostatecznie napiety pasek klinowy napedu wentylatora;
cd H * zanieczyszczenia zewnetrzne lub wewnetrzne chtodnicy.
Al &

UWAGA: Nie usuni ecie przyczyny przegrzewania si e silnika mo ze prowadzi € do jego
powa znej awarii .

PRONAR 6170

— Wskaznik ci $nienia powietrza
W ukfadzie pneumatycznym do hamowania przyczep. Cisnienie to powinno zawierac sie
w zakresie 0.5+0.8 MPa (5+8 kG/cm?2) t.j. w biatym sektorze skali.

e

PRONAR 6170
u =

Wskaznik napi ecia w instalacji elektrycznej ci  agnika.

120
Uy
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Panel lampek kontrolnych
Znaczenie symboli lampek kontrolnych na panelu jest nastepujace:

<:II E:> - lampka kontrolna wigczenia swiatet kierunku jazdy ciggnika
<:Z|1E'|> - lampka kontrolna wigczenia swiatet kierunku jazdy pierwszej przyczepy

<]2E> - lampka kontrolna wigczenia Swiatet kierunku jazdy drugiej przyczepy

fe)

- lampka kontrolna wigczenia napedu WOM tylnego
- lampka kontrolna wigczenia napedu WOM przedniego (opcja)
- nieaktywna

- nieaktywna
- lampka kontrolna zatgczenia napedu przedniego mostu

-(PRONAR 6180) lampka kontrolna wigczenia uktadu amortyzacji przedniej osi (opcja)

- lampka kontrolna wigczenia blokady mechanizmu réznicowego tylnego mostu

- lampka kontrolna wigczenia blokady mechanizmu réznicowego przedniego mostu

- (PRONAR 6180) lampka kontrolna wigczenia $wiatet pozycyjnych

- lampka kontrolna wigczenia $wiatet drogowych

- lampka kontrolna cisnienia oleju w skrzyni biegéw
UWAGA! Uktad smarowania skrzyni biegéw niesprawny. Przed przyst apieniem do pracy
usun aé przyczyn ¢ braku ci $nienia w uktadzie.

- lampka kontrolna czujnika zanieczyszczenia filtrow oleju przektadniowego

- lampka kontrolna ciénienia oleju w silniku. Swieci sie, gdy cinienie spadnie ponizej
dopuszczalnego. Lampke uruchamia sterownik silnika tylko w przypadku awarii (tylko PRONAR
6180).

UWAGA! Silnik nie mo ze pracowa ¢, gdy lampka kontrolna ci  $nienia oleju $wieci si e. W takim
wypadku nale zy zatrzyma € silnik i usun aé przyczyn e braku ci $nienia. Brak ci $nienia w
ukladzie smarowania mo ze doprowadzi ¢ do powa znej awarii silnika.

vate - (PRONAR 6170) lampka sygnalizujgca obecnos¢ wody w odstojniku filtra paliwa lub zbiorniku

ful =" paliwa. Nalezy usun a¢ wod e z odstojnka filtra paliwa i ze zbiornika paliwa.

- lampka kontrolna wigczenia hamulca postojowego

@ - (PRONAR 6170) lampka kontrolna zanieczyszczenia filtra powietrza
=

- (PRONAR 6180) lampka kontrolna zanieczyszczenia filtrow powietrza lub paliwa, nieprawidtowe
="—q CiSnienie paliwa
<®> - lampka kontrolna poziomu oleju hydraulicznego w zbiorniczku uktadu hamulcowego - $wieci sie,
gdy poziom spadnie ponizej dopuszczalnego. Nalezy sprawdzi¢ uktad hamulcowy i uzupetni¢ poziom
oleju hydraulicznego.

- lampka kontrolna wigczenia urzgdzenia wspomagajgcego rozruch

L | -lampka kontrolna ci$nienia oleju w uktadzie kierowniczym. Swieci sie gdy ci$nienie podczas pracy
r‘>|Q|<" silnika spadnie ponizej dopuszczalnego. Swieci sie réwniez, gdy ustawi sie klucz wigcznika
rozrusznika w potozenie |; Dopuszczalne jest chwilowe miganie.
UWAGA! Uktad kierowniczy niesprawny. Przed przyst  gpieniem do pracy usun 3¢ przyczyn e
braku ci $nienia w ukladzie.
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- (PRONAR 6170) lampka kontrolna temperatury oleju w uktadzie kierowniczym. Swieci sie, gdy
temperatura podczas pracy silnika wzrosnie powyzej dopuszczalne;j.

UWAGA! Uktad kierowniczy niesprawny. Przed przyst  gpieniem do pracy usun a¢ przyczyn e
wzrostu temperatury w ukfadzie.

- lampka kontrolna tadowania akumulatora. Jezeli lampka $wieci podczas pracy silnika oznacza to
usterke i nalezy jg usungé. Swieci sie rowniez, gdy ustawi sie klucz wigcznika rozrusznika w
potozenie |

- lampka kontrolna ci$nienia powietrza w instalacji pneumatycznej sterujgcej hamulcami przyczep.
Swieci sie, gdy ci$nienie spadnie ponizej dopuszczalnego. Swieci sie rowniez, gdy w zbiorniku
powietrza jest niedostateczne cidnienie;

- lampka kontrolna temperatury cieczy chtodzacej. Swieci sie, gdy temperatura cieczy chlodzacej
przekroczy dopuszczalng wartosé. Oznacza to, ze to silnik przegrzewa sie i nalezy ustali¢ przyczyne.
Swieci sie réwniez, gdy jest zbyt maty poziom ptynu chtodniczego w zbiorniczku wyréwnawczym.

- lampka kontrolna rezerwy poziomu paliwa

- (PRONAR 6180) lampka diagnostyczna silnika. Umozliwia odczyt kodu diagnostycznego silnika po
uprzednim wcisnieciu przycisku diagnostycznego znajdujacego sie pod pokrywg bezpiecznikow z
lewej strony kolumny kierowniczej. UWAGA: Odczyt i usuni ecie usterki mo ze przeprowadzi ¢
jedynie pracownik Autoryzowanego Serwisu firmy PRON AR.

D © @ [k

WYSWIETLACZ LCD (PRONAR 6170/ 6180)
4

l_!_l Rysunek 3-12a Wyswietlacz LCD ciggnikow PRONAR 6170 / 6180
m w 1- wskaznik jazdy do przodu; 2- wskaznik jazdy do tytu; 3- wskaznik
5

poziomu przetozenia POWERSHIFT; 4- wskaznik potozenia
neutralnego dzwigni kierunku jazdy ,N” lub kod diagnostyczny ukfadu
transmisji w przypadku wyswietlenia sie wskaznika kodu; 5- wskaznik
wystgpienia kodu diagnostycznego

-HlIH:--

UWAGA: W przypadku wyst gpienia kodu diagnostycznego ukfadu transmis;ji
sygnalizowanego wska znikiem 5 (Rysunek 3-12a), nale zy zwrdci ¢ sie do Autoryzowanego
Serwisu firmy PRONAR.

A

WYSWIETLACZ LCD NA PANELU WSKA ZNIKOW (PRONAR 6180)

Rysunek 3-12b Wyswietlacz LCD ciggnikow
PRONAR 6180. 1- wyswietlacz LCD; 2- przycisk
zmiany wys$wietlanych parametréw; 3- przycisk
ustawien zegara; 4- przycisk zmiany koloru
wyswietlacza.

Okno wyswietlacza przy potozeniu stacyjki w potozeniu OFF i
niepracujgcym silniku.

Po przekreceniu kluczyka stacyjki w pozycje ON oraz po uruchomieniu silnika ciggnika wyswietlane sg
nastepujgce parametry pracy ciggnika:

- zegarek

- ilo$¢ przepracowanych motogodzin

- predkos¢ jazdy ciggnika

- hapiecie w instalacji elektrycznej ciggnika

Po 1-krotnym nacisnieciu na przycisk 2 (Rysunek 3-12b) zmiany wyswietlanych parametrow wyswietlane sg
nastepujgce parametry pracy ciggnika:
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- temperatura cieczy chtodzgcej w silniku

- temperatura powietrza dolotowego

- predkos¢ jazdy ciggnika
- napiecie w instalacji elektrycznej ciggnika

Po 2-krotnym nacisnieciu na przycisk 2 (Rysunek 3-12b) zmiany wyswietlanych parametrow wyswietlane sg
nastepujgce parametry pracy ciggnika:

- cisnienie oleju w silniku
- ciSnienie powietrza w instalacji pneumatycznej

- predkos¢ jazdy ciggnika
- napiecie w instalacji elektrycznej ciggnika

Po 3-krotnym nacisnigciu na przycisk 2 (Rysunek 3-12b) zmiany wyswietlanych parametrow wyswietlane sg
nastepujgce parametry pracy ciggnika:

- przejechany dystans

- obroty silnika

- zuzycie paliwa
- napiecie w instalacji elektrycznej ciggnika

Po 4-krotnym nacisnigciu na przycisk 2 (Rysunek 3-12b) zmiany wyswietlanych parametrow wyswietlane sg
nastepujgce parametry pracy ciggnika:

- wskaznik poziomu cieczy chtodzgcej w zbiorniczku wyréwnawczym
- wskaznik potozenia pedatu sterowania dawkg paliwa (,gazu”)

Po nacisnieciu na przycisk 3 (Rysunek 3-12b) zmiany ustawien zegara, wyswietlone zostaje okno z
graficzng informacjg funkcji przyciskéw 2, 3 i 4 (Rysunek 3-12b) :
- pole zmiany ustawien zegara

- pole przedstawiajgce funkcje przyciskow 2, 3 i 4 (Rysunek 3-12b)
podczas zmiany ustawien zegara.

Po nacisnieciu na przycisk 4 (Rysunek 3-12b) zostaje zmieniony sposob podswietlenia ekranu LCD:
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3.4 PRZELACZNIKI WIELOFUNKCYJNE

Rysunek 3-13 Wigczniki wielofunkcyjne przy kolumnie kierowniczej:
1 - przetgcznik wielofunkcyjny $wiatet i sygnatu dzwiekowego
2 - przelgcznik wielofunkcyjny wycieraczek i spryskiwacza szyby przedniej

Wigczniki pokazane na Rysunek 3-13 dziatajg nastepujgco (oznaczenia wg rysunku):

Przetacznik wielofunkcyjny  $wiatet i sygnatu d zwiekowego (poz.1) dziata nastepujaco:

- przekrecajgc pokretto (a) do pozycji gos uzyskuje sie wigczenie Swiatet pozycyjnych;

- przekrecajgc pokretto (a) do pozycji QX uzyskuje sie wigczenie Swiatet mijania;

- przesuwajgc dzwignie (b) w pozycji X do dotu uzyskuje sie wtgczenie swiatet drogowych;
- przesuwajgc dzwignie (b) do gory uzyskuje sie chwilowe wigczenie $wiatet drogowych;

- przesuwajgc dzwignie (b) do przodu uzyskuje sie wigczenie prawego kierunkowskazu;

- przesuwajgc dzwignie (b) do tytu uzyskuje sie wigczenie lewego kierunkowskazu;

- naciskajgc dzwignie (b) w miejscu oznaczonym D=0 uzyskuje sie sygnat dzwiekowy

Wigcznik wielofunkcyjny wycieraczek i spryskiwacza szy by przedniej (poz. 2):

- przesuwajgc dzwignie (c) do tytu o jedng pozycje lub dwie, uzyskuje sie wigczenie wycieraczek i uzyskanie
pierwszej lub drugiej predkosci wycieraczek;

- przekrecajgc dzwignie (d) do przodu uzyskuje sie uruchomienie spryskiwacza szyby przedniej. Po
spryskaniu szyby wigcza sie wycieraczka (2 wahniecia).

UWAGA:

Ciagnik wyposazony jest w programator czasowy pracy wycieraczki przedniej. Mozna programowaé
przerwy wycierania w zakresie 5+30s. Programowanie odbywa sie poprzez dzwignie (c) wediug
nastepujgcego algorytmu:

- przesuwamy dzwignie (c) do tytu (I bieg wycieraczki) i uruchamiamy wycieranie szyby nastepnie
wylgczamy wycieranie (przesuwamy dzwignie (c) do przodu) na czas 5+ 30s. Ponownie wigczamy
wycieraczke, czas na jaki wytgczyliSmy wycieraczke jest teraz czasem przerwy pomiedzy kolejnymi
wahnieciami wycieraczki.

- kasowanie programu odbywa sie po wytgczeniu wycieraczki na czas diuzszy niz 30s, badz przy
zalgczeniu i wylgczeniu w czasie krétszym niz 1s.
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3.5 STACYJKA

Rysunek 3-14 Sterowanie rozruchem silnika. 1 — wigcznik rozrusznika;

Na desce rozdzielczej, po prawej stronie, znajduje sie wigcznik rozrusznika ,stacyjka” (Rysunek 3-
14), posiadajacy cztery potozenia:
0 — OFF wylaczone (mozna wyjaé kluczyk); 1 — ACC wigczenie zasilania radioodbiornika; 2 - ON wigczenie
urzgdzenh kontrolnych; 3 - START wigczenie rozrusznika

Rozrusznik wigczamy przekrecajac kluczyk (z rGwnoczesnym jego wcisnieciem) z pozycji 2 do
pozycji 3. Po uruchomieniu silnika, kluczyk samoczynnie wraca z pozycji 3 do pozycji 2.
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3.6 REGULACJA OBROTOW SILNIKA

Ciagnik PRONAR 6170:

Rysunek 3-15a Sterowanie predkoscig obrotowg silnika PRONAR 6170. 1 — pedat sterowania dawkg
paliwa; 2 — dzwignia sterowania dawkg paliwa;

Do zmiany i sterowania predkoscig obrotowg silnika stuzg nastepujgce mechanizmy:
- pedat sterowania dawka paliwa 1 (Rysunek 3-15a)
- reczna dzwignia sterowania dawkg paliwa 2 (Rysunek 3-15a)

Pedat sterowania dawkg paliwa 1 moze by¢ uzywany niezaleznie od recznej dzwigni sterowania
dawka paliwa 2. Po zwolnieniu nacisku na pedat dawki paliwa, predkos¢ obrotowa silnika zostanie
zredukowana do poziomu ustalonego przez reczng dzwignie sterowania dawkag paliwa. W przypadku
korzystania z noznego pedatu regulacji obrotdw, reczna dzwignia regulacji obrotéw powinna by¢ nastawiona
na pozycje odpowiadajgcg minimalnej predkosci obrotowej silnika (dzwignia przesunieta do tylu).

UWAGA: Podczas jazdy po drogach publicznych u  zywaé wytacznie pedalu 1 sterowania dawk g
paliwa, nigdy r ecznej d zwigni 2 sterowania dawk g paliwa.

Ciaggnik PRONAR 6180:
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Rysunek 3-15b Sterowanie predkoscig obrotowg silnika PRONAR 6180. 1 — pedat sterowania dawkg
paliwa; 2 — dzwignia sterowania dawkg paliwa; 3 — przycisk trybu pracy regulatora obrotow silnika; 4 —
przycisk wyboru sztywnosci pracy regulatora obrotéw silnika.

Do zmiany i sterowania predkoscig obrotowg silnika stuzg nastepujgce mechanizmy:
- pedat sterowania dawka paliwa 1 (Rysunek 3-15b )

- reczna dzwignia sterowania dawkg paliwa 2 (Rysunek 3-15b )

- przyciski trybu pracy regulatora obrotéw silnika 3, 4 (Rysunek 3-15b ).
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Pedat sterowania dawkg paliwa 1 moze by¢ uzywany niezaleznie od recznej dZzwigni sterowania
dawkg paliwa 2. Po zwolnieniu nacisku na pedal dawki paliwa, predkos¢ obrotowa silnika zostanie
zredukowana do poziomu ustalonego przez reczng dzwignie sterowania dawka paliwa. W przypadku
korzystania z noznego pedatu regulacji obrotéw, reczna dzwignia regulacji obrotdw powinna by¢ nastawiona
na pozycje odpowiadajgcg minimalnej predkosci obrotowej silnika (dzwignia przesunieta do tyiu).

UWAGA: Podczas jazdy po drogach publicznych u  zywaé wytacznie pedatu 1 sterowania dawk g
paliwa, nigdy r ecznej d zwigni 2 sterowania dawk g paliwa.

Oprécz mechanicznego ptynnego sterowania obrotami silnika, mozliwe jest utrzymywanie statych
obrotéw silnika niezaleznie od obcigzenia. Realizowane jest to za pomocg elektronicznego ukfadu regulaciji
obrotéw silnika. Stuzg do tego przyciski 3 i 4 znajdujace sie przy panelu wskaznikow.

Przycisk 3 stuzy do wyboru trybu pracy regulatora obrotéw silnika.
Przycisk 3 nie wci $niety - regulator obrotéw silnika: typ petnozakresowy (obroty silnika utrzymywane sg na
statym poziomie mimo wzrostu obcigzenia).
Przycisk 3 wci $niety (zapala sie z6tta dioda LED na przycisku) - regulator obrotow silnika: typ min/max
(obroty silnika nie sg utrzymywane przy zmianie obcigzenia np. jadgc pod gére musimy dodac wiecej ,gazu”)

Przycisk 4 stuzy do wyboru sztywnosci pracy regulatora obrotéw silnika.
Przycisk 4 nie wci $niety — regulator tzw. ,miekki” (do jazdy). Obroty sg utrzymywane w tolerancji 6% wraz
ze wzrostem obcigzenia.
Przycisk 4 wci $niety (zapala sie czerwona dioda LED na przycisku) — regulator tzw. ,sztywny” (do orki)
obroty sg utrzymywane w tolerancji 0% wraz ze wzrostem obcigzenia.
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3.7 SIEDZISKO KIEROWCY | PASAZERA

W ciggnikach PRONAR 6170 / 6180 mogg by¢é montowane trzy typy siedzisk kierowcy,
zapewniajgce dobre warunki pracy, posiadajgce mozliwos¢ regulacji i dopasowania ich do masy kierowcy,
jego wymiaréw oraz indywidualnych wymagan.

Siedzisko operatora montowane w ci  ggnikach PRONAR spetnia wymagania dyrektywy 78/764/E WG
odnosz gcej si @ do poziomu drga A.

Przed przystgpieniem do pracy ciggnikiem przeprowadz regulacje potozenia siedziska tak, by
pozycja jakg zajmujesz byta najwygodniejsza dla Ciebie. Wszystkie regulacje siedziska przeprowadza sie
siedzgc na nim.

UWAGA! Elementy uktadéw regulacji siedzisk (  $ruby, nakr etki, rolki, prowadnice) nale zy co 1000
mth, ale nie rzadziej ni z raz do roku, oczy $ci¢ i posmarowa ¢ smarem statym.

a) siedzisko GRAMMER typu MSG85/721
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Rysunek 3-16 Usytuowanie organéw regulacyjnych siedziska GRAMMER MSG85/721.

Regulacje sztywnosci amortyzacji ustawia sie pokrettem 1 zaleznie od ciezaru operatora. Obok
pokretta znajduje sie wskaznik 2 nastawionej wartosci masy kierowcy.
Dzwignia 3 stuzy do przemieszczania siedziska w ptaszczyznie poziomej co 10mm. Regulacja jest
mozliwa po uniesieniu dzwigni 3, zwolnienie dzwigni powoduje zablokowanie ustalonej pozyciji.
Dzwignia regulacyjna 4 stuzy do ustawienia kata pochylenia oparcia co 2,5°. Regulacje nalezy
przeprowadzac siedzgc na siedzisku. Po podniesieniu dzwigni 4 nalezy ustawi¢ zadany kat oparcia i
zablokowac¢ ustalong pozycjg zwalniajac dzwignie.
Pokretto 5 stuzy do regulacji potozenia i stopnia wypuktosci oparcia. Regulacji dokonuje sie obracajac
pokretto 5 w prawo lub w lewo do uzyskania zgdanego potozenia.
Dzwignia 6 stuzy do blokady oscylacji siedziska w poziomie.
Siedzisko GRAMMER posiada trzy potozenia wysokosci; niskie-1;
srednie-2; wysokie-3 (Rysunek 3-17)
Regulacje przeprowadza sie z pozycji siedzacej operatora co
somm 30mm. Zmiana wysokosci polega na podniesieniu rekg siedziska do
chwili zazebienia sie zapadki w zgdanej pozycji. Podniesienie siedziska
powyzej pozycji 3, powoduje powr6t do pozycji 1.
Siedzisko posiada mozliwosé regulacji wysokosci zagtéwka poprzez jego
wyciggniecie

30mm

Rysunek 3-17 Trzy potozenia wysokosci siedziska GRAMMER.
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b) siedzisko GRAMMER typu MSG 95A/721 i MSG 95AL/74 1
Siedzisko GRAMMER typu MSG 95A/721 i MSG 95AL/741 jest siedziskiem z zawieszeniem
pneumatycznym uzaleznionym od ciezaru kierowcy.

Rysunek 3-18 Usytuowanie organow regulacyjnych siedziska GRAMMER MSG 95AL/741

1- regulowany zagtowek; 2- podtokietnik; 3- przycisk regulacji wzdtuznej siedziska fotela kierowcy; 4-
przycisk regulacji recznej w pionie siedziska; 5- dzwignia do regulacji wzdtuznej zawieszenia siedzenia; 6-
przycisk regulacji zawieszenia pneumatycznego siedzenia; 7- ograniczniki blokujgce system drgan
siedzenia; 8- przycisk regulacji oparcia ledzwiowego;

d) dodatkowe siedzisko na nadkolu

Oprocz siedziska kierowcy, montowane jest dodatkowe siedzisko znajdujgce sie z lewej strony

kabiny na nad rzewozenia 0sob szkolgcych wewnatrz kabinyi_I
- i | Vi e - > - P

= §.95% iy
A

Rysunék 3-19 Dodatkowe siedzisko. 1 —cze$¢ siedziska ddnoszona do gory; 2 — oparcie siedziska.

Gdy nie ma potrzeby korzystania z dodatkowego siedziska, czes¢ 1 (Rysunek 3-19 ) siedziska
powinna by¢ podniesiona do gory.

UWAGA: Dodatkowe siedzisko stu zy jedynie do przewo zenia osoby szkol acej operatora
ciggnika. Nie powinno si e przewozi € na siedzisku pasa zeréw po drogach publicznych.

UWAGA! W kabinie ci agnika zamieszczono piktogramy (Rysunek 3-20) wskazu -
é jace miejsca mocowania pasa bezpiecze nAstwa.

Rysunek 3-20 Oznakowanie miejsc mocowania pasa bezpieczenstwa.
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3.8 UKLAD WENTYLACJI, OGRZEWANIA | KLIMATYZACJI
KABINY

Rysunek 3-21 Uktad wentylacji, ogrzewania i klimatyzacji kabiny.

1- panel sterowania uktadem wentylacji i klimatyzacji; 2 — pokretto sterowania predkoscig nadmuchu
powietrza; 3 — pokretto sterowania temperaturg nadmuchu powietrza; 4- wigcznik klimatyzacji; 5-
przestony wylotéw powietrza w gérnym panelu kabiny;

Uktad pozwala na wentylacje i ogrzewanie kabiny w niskich temperaturach, lub schtodzenie
(klimatyzacja) kabiny przy wyzszych dodatnich temperaturach za pomocg przeston w gérnym panelu kabiny.

A) WENTYLACJA | OGRZEWANIE KABINY:
Zataczanie wentylatora dmuchawy

Wigczenie dmuchawy odbywa sie poprzez zatgczenie wentylatora pokrettem 2 (Rysunek 3-21)
umieszczonym na panelu sterowania 1 z lewej strony kabiny.

Pokretto wigczania wentylatora spelnia zadanie regulatora predkosci wentylatora, od ktérej zalezy
wielkosé wydatku powietrza.

Zalgczanie nagrzewnicy i regulacja temperatury

Pokretlo sterowania temperaturg nadmuchu powietrza 3 (Rysunek 3-21) pozwala na bezstopniowe
regulowanie temperatury gorgcego powietrza z nagrzewnicy. Przekrecajgc pokretto w prawg lub lewg strone
obnizamy lub podwyzszamy temperature powietrza wydostajgcego sie z nagrzewnicy do wylotéw powietrza.

UWAGA: Nie zaleca si e stosowania wody w ukftadzie chtodzenia silnika i og rzewania kabiny. Nale zy
stosowa € ptyn niezamarzaj acy. Fabrycznie uktad chtodzenia silnika i nagrzewni  ce w ciagnikach
PRONAR 6170 napetniono ptynem ,BORYGO ECO”, aw ci agnikach PRONAR 6180 ptynem ,Shell
Glycoshell”.

UWAGA: Je $li uktad chtodzenia silnika i ogrzewania kabiny jes  t napetniony wod 3, to
przy niskich temperaturach otoczenia nale  zy jg usun g€ z bloku cylindrowego silnika i
chtodnicy oraz z nagrzewnicy kabiny.
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B) KLIMATYZACJA KABINY:

Zataczanie klimatyzatora

Klimatyzator pracuje tylko wtedy, jezeli:

- silnik pojazdu pracuje napedzajgc kompresor klimatyzatora,

- wlgczony jest termostat, a ustawiona temperatura pozwala na zalgczanie sprzegta kompresora,
- wlgczony jest wentylator dmuchawy ttoczacy powietrze przez parownik,

Zataczanie wentylatora dmuchawy

Wigczenie dmuchawy odbywa sie poprzez zatgczenie wentylatora pokrettem 2 (Rysunek 3-21)
umieszczonym na panelu sterowania 1 z lewej strony kabiny.

Pokretlo wigczania wentylatora speilnia zadanie regulatora predkosci wentylatora, od ktorej zalezy
wielkos¢ wydatku powietrza.

UWAGA: ABY DZIALALA KLIMATYZACJA WENTYLATOR MUSI BY € ZAL ACZONY!

Zataczanie termostatu i regulacja temperatury

Pokretlo sterowania temperaturg nadmuchu powietrza 3 (Rysunek 3-21) pozwala na bezstopniowe
regulowanie temperatury schtadzania powietrza. Przekrecajgc pokretto w prawg lub lewg strone obnizamy
lub podwyzszamy temperature powietrza wydostajgcego sie z parownika. Aby wigczy¢ klimatyzator nalezy
przekreci¢ wigcznik 4 (Rysunek 3-21).

Termostat steruje pracg sprzegita elektromagnetycznego sprezarki klimatyzatora. Ma on za zadanie nie
dopusci¢ do zaszronienia parownika.

UWAGA: ABY DZIALALA KLIMATYZACJA KLIMATYZATOR MUSI  BYC WLACZONY!

Zalecane jest zamkniecie wszystkich drzwi i okien w kabinie podczas dziatania klimatyzacji w celu
zapewnienia jej optymalnej wydajnosci. Wskazane jest by temperatura powietrza wewnatrz kabiny nie
spadala ponizej 5 °C wzgledem temperatury na zewnatrz.

Wentylacja
- pokrettem wentylatora 2 (Rysunek 3-21 ) wybra¢ zgdany stopien pracy dmuchawy,
- poprzez ustawienie przeston wylotowych skierowac powietrze w zgdane miejsce,

Chtodzenie

- pokrettem 4 (Rysunek 3-21 ) wigczy¢ klimatyzator

- pokrettem wentylatora 2 (Rysunek 3-21 ) wybraé zadany stopien pracy dmuchawy,

- pokrettem 3 (Rysunek 3-21 ) ustawi¢ zgdang temperature,

Nalezy pamieta¢, ze dopltyw Swiezego, ale nie schiodzonego powietrza spowoduje wzrost temperatury
powietrza we wnetrzu pojazdu.

UWAGA!

W przypadku wysokiej wilgotno  $ci powietrza nale zy unika ¢ jednoczesnego ustawienia na minimum
temperatury i obrotéw wentylatora dmuchawy. Mo  Ze to doprowadzi ¢ do zaszronienia parownika, co
odczuwa si e poprzez zmniejszenie wydatku powietrza.

W tym przypadku nale zy na 2-3 minuty wyt gczyé klimatyzacj e i ustawi ¢ maksymalny wydatek
wentylatorow.

Obstuga klimatyzatora

Regularnie z czestotliwoscig zalezng od warunkéw eksploatacji oczyszczaé skraplacz (przedmuchiwac

sprezonym powietrzem).

Przy kazdym przeglgdzie pojazdu sprawdzic:

- cichobieznos$¢ sprzegta elektromagnetycznego kompresora,

- napiecie i stan paska wieloklinowego napedzajgcego kompresor,
- stan napetnienia czynnikiem roboczym (skutecznos¢ chtodzenia).

W sezonie jesienno-zimowym klimatyzator powinien by¢ regularnie (raz w miesigcu lub czesciej)
uruchamiany na ok. 10 min. Ma to na celu niedopuszczenie do osuszenia uszczelnien watka kompresora.
Zapobiega to tez rozwojowi bakterii i grzybdéw na powierzchni zewnetrznych scianek parownika.

Przed sezonem letnim powinno zosta¢ sprawdzone dziatanie poszczeg6lnych elementéw klimatyzatora
oraz szczelnosé ukladu.

UWAGA: W skiad klimatyzatora wchodzi filtr-osuszacz, ktérego gtéwnym zadaniem jest pochtanianie wilgoci
znajdujacej sie w ukladzie. Wilgo¢ w potgczeniu z czynnikiem R134a tworzy agresywne zwigzki chemiczne,
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powodujgce korozje metalowych elementow uktadu klimatyzacji. Filtr-osuszacz MUSI by ¢ wymieniany
przynajmniej co dwa lata, a najlepiej co rok. Przed wymiang filtra wymagane jest odprowadzenie z ukfadu
czynnika chtodzacego, a po wymianie konieczne jest ponowne napetnienie ukfadu. Zaniedbanie wymiany
filtra doprowadzi do trwatego zniszczenia niektérych elementéw ukladu klimatyzacyjnego i koniecznosci
dokonania bardzo kosztownej naprawy.

Uszkodzenie obiegu czynnika chtodz gcego
W przypadku uszkodzenia (nieszczelnosci, niesprawnosci zawor6w, itd.) nalezy skorzysta¢ z pomocy
autoryzowanego serwisu. Nie wypuszcza ¢é czynnika roboczego do atmosfery!

UWAGA: Obieg zamkni ety ukladu klimatyzacji napetniony jest czynnikiem c htodz gcym
R134a pod ci $nieniem.

W zadnym wypadku nie nale zy otwiera € obiegu u zytkownikowi ci ggnika.

W przypadku uszkodzenia (nieszczelno $ci, niesprawno $ci zawordw, itd.) nale zy
skorzysta € z pomocy Autoryzowanego Serwisu.

Nie wypuszcza € czynnika roboczego do atmosfery!
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3.9 UKLAD KIEROWNICZY

Ciggniki PRONAR 6170 / 6180 sg wyposazone w hydrostatyczne uklady kierownicze z pompg dozujaca
charakteryzujgce sie mozliwoscig kierowania ciagnikiem réwniez przy niepracujgcym silniku. Uklad posiada
pompe hydrauliczng (nie wylaczalng) napedzang od silnika ciggnika. Kierownica posiada mozliwo$¢ zmiany
nachylenia kgtowego i zmiany potozenia wzdtuz osi kolumny kierownicy dla wygodnego jej usytuowania
przez operatora.

Dla zmiany potozenia kgtowego oraz osiowego kierownicy stuzy dzwignia
1 (Rysunek 3-22). Po przesunieciu dzwigni do przodu nalezy jg
przytrzymac i ustawi¢ koto kierownicy w wybranym nachyleniu kgtowym.
Przesuniecie dzwigni do dotu umozliwia przestawienie wysokosci kota
kierownicy wzdiuz jej osi. Ustawienie dzwigni w Ssrodkowym potfozeniu
blokuje, wszystkie wczesniej przeprowadzone ustawienia.

Rysunek 3-22 Dzwignia 1 regulacji nachylenia oraz wysokosci kota (kolumny) kierownicy.

3.10 HAMULCE
Hamulec roboczy (zasadniczy)

W czasie jazdy po drogach pedaty hamulcéw powinny by¢ zblokowane zapadkg (Rysunek 3-24 )

W pracach polowych, gdy zachodzi koniecznosé wykonywania zakretow o
matym promieniu (uwroci) mozna hamowac, po odblokowaniu zapadki, lewe
lub prawe koto, naciskajac odpowiednio jeden z pedatow.

Hamowa¢ nalezy ptynnie, bez szarpnieé, naciskajgc na pedat do kohca i nie
zatrzymujgc w posrednich potozeniach. Nie trzymac nogi na pedatach bez
potrzeby, gdyz prowadzi to do przyspieszonego zuzycia oktadzin ciernych
tarcz hamulcowych.

Rysunek 3-24 Zapadka blokujgca pedaty hamulca roboczego.

UWAGA: Przy je zdzie po drogach zapadka musi blokowa € pedaty hamulca roboczego
(noznego).

Hamulec postojowy (awaryjny)
Hamulec postojowy zostat zainstalowany z lewej strony siedziska. Stuzy on do unieruchomienia ciggnika na
POStOju.

Zabrania sie uzywania hamulca do zatrzymywania ciggnika w
czasie ruchu. Wyjgtek stanowi sytuacja awaryjna, gdy w czasie
jazdy, bez uprzednich symptomoéw usterki, zostanie uszkodzony
hamulec roboczy (zasadniczy).

Hamulec postojowy wtgcza sie przez pociggniecie dzwigni do gory.
Aby zwolni¢ dzwignie hamulca nalezy nieznacznie pociggngc
dzwignie do gory, a nastepnie wcisng¢ przycisk 1 znajdujgcy sie na
koncu dzwigni i opusci¢ jg catkowicie do dotu. (Rysunek 3-25)
Rysunek 3-25 Hamulec postojowy. 1- przycisk blokujgcy
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3.11 NAPED PRZEDNIEGO MOSTU

Naped nalezy wigczyé:

- gdy zachodzi konieczno$¢ pokonania chwilowych oporéw na utwardzonych drogach i twardych podtozach,
- w pracach polowych przy ztych wiasnosciach trakcyjnych podtoza (duza wilgotnosé, pokrycie resztkami
roslin, luzne podtoze itd.),

- w pracach polowych, gdy agregowana maszyna (narzedzie) wymaga duzych sit uciggu,

- przy wykorzystaniu przedniego mostu do hamowania ciggnika.

Rysunek 3-26 Wiacznik sterowania
napedem przedniego mostu mozna
ustawi¢ w dwoch potozeniach:

1 - naped wylgczony (gérne);

2 - naped wigczony (dolne).

UWAGA:
Zabrania si @ wtaczania nap edu w czasie jazdy po utwardzonych drogach.

Zabrania si e korzystania z wt gczonego nap edu przedniego mostu przy
predko $ciach powy zej 15 km/h lub przy skr ecie przednich két powy zej 30°.

W przypadku konieczno $ci uzycia nap edu przedniego mostu podczas jazdy na
biegu wstecznym nale zy krotkotrwale stosowa € naped wtaczony (poz.2, Rysunek 3-
26).

Przy eksploatacji ciggnika z tadowaczem czotowym przestawienie wigcznika w potozenie wigczonego
napedu moze spowodowac¢ uszkodzenie elementow tancucha kinematycznego przedniego mostu.

Wigcznik sterowania napedem przedniego mostu (RYSUNEK 3-26) posiada dwa potozenia:

1 (g6rne, pozycja stata) — naped przedniego mostu wylgczony

2 (dolne, pozycja stata) — naped przedniego mostu zatagczony na state. Na panelu wskaznikéw powinna
zapali¢ sie lampka kontrolna zatgczenia przedniego mostu.

UWAGA

Przy eksploatacji ciagnika z fadowaczem czotowym nalezy przestrzegaé powyzszych zalecen oraz
ograniczen zawartych w Instrukcji obstugi tadowacza. Nie przestrzeganie zalecen moze spowodowaé
uszkodzenie elementéw uktadu napedowego przedniego mostu.
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3.12 BLOKADA MECHANIZMU ROZNICOWEGO PRZEDNIEGO
| TYLNEGO MOSTU

NIEBEZPIECZENSTWO: Nie wt aczaj blokady mechanizmu ré  znicowego przy
predko sciach powy zej 15 km/h i na zakr etach - mo ze to utrudni € kierowanie
ciggnikiem.

Rysunek 3-27 Sterowanie blokadg
mechanizmu réznicowego przedniego mostu
(znajduje sie na panelu wigcznikéw z prawej
strony siedziska)

Wigcznik blokady mechanizmu réznicowego obstuguje zaréwno blokade przedniego jak i tylnego

mostu.

Wigcznik blokady mechanizmu réznicowego (Rysunek 3-27 )— posiada dwie pozycije:
1 (g6rne) — blokada wyt gczona - ciggnik moze porusza¢ sie w transporcie po drogach utwardzonych i w
warunkach polowych na podiozu (glebie) o dobrej przyczepnosci.
2 (dolne) — blokada zat gczona (na state) - nalezy stosowaé podczas wykonywania prac polowych lub
transportowych w sytuacji, gdy kota napedowe wpadajg w poslizg i grozi ugrzezniecie ciggnika.

Przy wylgczonym napedzie przedniego mostu (Rysunek 3-26 ), wigczenie przetgcznika blokady
powoduje zatgczenie blokady jedynie tylnego mostu . Zalgczenie napedu przedniego mostu oraz blokady
powoduje zatgczenie blokady tylnego i przedniego mostu

UWAGA ! Blokad e mechanizmu r6 znicowego wolno wt aczaé przy pracach polowych i
transportowych podczas podwy zszonego po $lizgu kot

UWAGA: Wt gczanie blokady mechanizmu ré znicowego przy pracach transportowych
po utwardzonej nawierzchni ORAZ PRZY SKR ECIE PRZEDNICH KOL POWY ZEJ 18° jest
ZABRONIONE

UWAGA: Nie przestrzeganie powy zszych zasad skraca okres bezawaryjnej pracy

uktadu nap edowego i utrudnia kierowanie ci  agnikiem. Blokad e zatgczon g (poto zenie 2
dolne klawisza na Rysunku 3-27) wykorzystywa € krétkotrwale - w celu pokonania
przeszkdd drogowych.
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3.13 TYLNY WAL ODBIORU MOCY (WOM)

WOM ciaggnikow PRONAR moze napedzaé¢ wspotpracujgce maszyny z predkosciami obrotowymi
niezaleznymi (od predkosci jazdy), znormalizowanymi: 540/1000 lub 540E/1000E obr/min.

UWAGA: Przed podt gczeniem maszyny nap edzanej z WOM nale zy obowi gzkowo
sprawdzi ¢, czy pr edko $¢ obrotowa ko ncéwki WOM ci agnika odpowiada wymaganej

predko $ci watu maszyny.

WYBOR PREDKOSCI OBROTOWEJ WOM

UWAGA: Wyboru pr edko $ci obrotowej WOM nale zy dokonywa € przy wyt gczonym
nap edzie WOM.

>

@ econ |[Z3] norm

1000 0 540

Rysunek 3-28 Dzwignie wigczania odpowiedniej predkosci obrotowej WOM: 540/1000 lub 540E/1000E
obr/min.

1- dzwignia wyboru zakresu predkos$ci obrotowej WOM; 2- dZzwignia wyboru predkosci obrotowej WOM
sposrod wybranego zakresu.

W celu zalgczenia odpowiedniej predkosci obrotowej 540/1000 lub 540E/1000E obr/min WOM nalezy:

- dzwignig 1 (Rysunek 3-28 ) wigczy¢ odpowiedni zakres predkos$ci obrotowej WOM ,NORM” (540/1000
obr/min) lub ,ECON” (540E/1000E obr/min).

- dzwignig 2 (Rysunek 3-28) wybra¢ odpowiednig predkosé sposréd wybranego zakresu predkosci
obrotowych watka WOM

UWAGA: Poto zenie srodkowe d zwigni 2 (Rysunek 3-28) jest poto zeniem neutralnym. Pozostawienie
wtacznika w tym poto zeniu wyt acza nap ed WOM.

Tablica 3-1 Predkosci obrotowe watka WOM

. : Predko $¢ obrotowa
Typ ci agnika Typ WOM Zakres WOM silnika [min "] Przenoszona moc
1000 2091 100 %
540 2099 59 kW
PRONAR 6170 WOM Tylny -
PRONAR 6180 1000E 1676 100 %
540E 1685 59 kW
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STANDARD: 6-wypustowy; 540 obr/min
| 16
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STRAIGHT SPLINES
6 TEETH
n =540 min~'
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64 89
\_ N
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- ]
n = 1000 min ™' n = 1000 min

Rysunek 3-29 Wymiary watka WOM w ciggnikach PRONAR — wg PN-1SO 500

WELACZANIE NAPEDU WOM

UWAGA: W celu wyeliminowania obci gzen dynamicznych w uktadzie przeniesienia
napedu WOM nale zy przy wt gczaniu nap edu watka WOM zmniejszy ¢ obroty silnika do
900 obr/min. Po wt gczeniu nap edu WOM zwi ekszy € predko $§¢ obrotow g do wymagane.
Przed wyt gczeniem nap edu WOM nale zy réwnie z zmniejszy € obroty silnika. Jest to
szczegolnie wa zne przy agregowaniu z maszynami o du  zym momencie bezwtadno $ci.
Takie maszyny powinny by € wyposa zone w sprz egfo jednokierunkowe.

Niestosowanie sie do powyzszych zalecen moze doprowadzi¢ do przedwczesnego zuzycia
elementoéw ukfadu przeniesienia napedu WOM i w konsekwencji zwiekszyé czestotliwos¢ przeprowadzania
regulacji lub wymiany czesci.

Po wybraniu odpowiedniej predkosci obrotowej watka WOM mozemy przystapi¢ do wigczenia
napedu WOM. W ciggnikach PRONAR naped WOM wigcza sie wigcznikiem usytuowanym na konsoli z
prawej strony siedziska (Rysunek 3-30 ) lub na zewnatrz ciggnika przyciskiem umieszczonym na lewym
tylnym btotniku (Rysunek 3-31).

UWAGA: Operacje wt gczenia i wyt gczenia WOM przeprowadza ¢ tylko przy pracuj gcym
‘L silniku.

W celu wigczenia WOM nalezy najpierw wcisng¢ czarny przycisk znajdujgcy sie na srodku zottej
grzybkowej czesci wigcznika, a nastepnie pociggnac zoéitg czesé wigcznika do géry (wg schematu na
piktogramie).

W celu wytgczenia WOM nalezy nacisng¢ na wigcznik WOM do dotu.

UWAGA: Przy podnoszeniu zawieszanej na TUZ ci  agnika zaczepianej maszyny
(narzedzia), nap edzanej od WOM ci agnika, na uwrociach nale zy bezwzgl ednie wyt gczyé
naped WOM.

A UWAGA: PRZY WYL ACZENIU SILNIKA- WOM WYL ACZA SIE AUTOMATYCZNIE
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Rysugk 3-30 Wiacznik WOM-u w ciggnikach PRONAR i sposéb wigczania napedu WOM.
1- wigcznik tylnego WOM wewnatrz kabiny; 2 — zaslepka wigcznika przedniego WOM (opcja).

g— e ‘ N S

Rysunek 3-31 Wigcznik WOM-u na lewym 1 i prawym 2 tylnym btotniku ciggnika oraz wytgcznik WOM-u na
lewym 3 i prawym 4 tylnym btotniku ciggnika.

Wigcznik WOM 1 i 3 umieszczony na zewnagtrz na lewym i prawym blotniku stuzy jedynie do chwilowego
zalgczenia WOM-u (np. przy agregowaniu maszyny).

Wylgcznik WOM 3 i 4 umieszczony na zewnatrz ciggnika na lewym i prawym bilotniku stuzy do awaryjnego
wytgczenia WOM-u.

UWAGA: Operator mo ze postugiwa ¢ sie zewnetrznym wit gcznikiem WOM tylko stoj ac z boku
ciggnika. Aby unikn gé uszkodzenia maszyny lub ci agnika, nie u zywaé¢ jednocze $nie uktadu
sterowania w kabinie i na zewn atrz ci ggnika.

Zeby uruchomi¢ tylny WOM przyciskiem na biotniku trzeba najpierw wcisngé czarny guzik w
przycisku WOM 1 (Rysunek 3-30) umieszczonym w kabinie (tylko wcisng¢ czarny guzik bez podciggania
z0ttej grzybkowej czesci do gory). Nastepnie nalezy wcisngc¢ i trzymaé zoity przycisk na blotniku (Rysunek
3-32). Walek WOM bedzie sie obraca¢ dopdki trzymamy przycisk.

NIEBEZPIECZENSTWO: Przed postu zeniem si @ zewn gtrznym wi gcznikiem WOM,
upewni € sie ze w pobli zu maszyny lub WOM nie ma zadnego cziowieka lub obiektu.
Nigdy nie wt gczaé WOM stoj ac:

- bezpo $rednio za ci ggnikiem lub kotem

- miedzy dolnymi ci egtami

- ha maszynie lub obok niej

Podczas wt gczania WOM nigdy nie zbli zaé ramienia, nogi, ani zadnej innej cz es$ci ciata
do TUZ, WOM lub maszyny.

NIEBEZPIECZENSTWO: Dla unikni ecia przypadkowego uruchomienia nap  edzanej od
WOM ciggnika maszyny nale zy, przy ka zdej przerwie w pracy maszyny, wyt gczaé naped
WOM. Wytgczaj nap ed WOM na kazdym uwrociu i przy podnoszeniu maszyny

zawieszanej na TUZ. (wt acznik 1 Rysunek 3-30)
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PRZYLACZANIE SPRZETU NAPEDZANEGO PRZEZ WOM

NIEBEZPIECZENSTWO: Przed przyt aczeniem lub odt gczeniem maszyny nap edzanej
przez WOM nale zy:

- mocno zaci ggnaé hamulec postojowy

- upewni ¢ sie, ze wszystkie d zwignie zmiany biegdw s g w poto zeniach neutralnych

- wytaczy € silnik przed opuszczeniem kabiny ci  ggnika

Po opuszczeniu kabiny przez operatora nalezy przylgczyé maszyne do TUZ ciggnika w sposéb
opisany w rozdziale "TYLNY TRZYPUNKTOWY UKLAD ZAWIESZENIA”.
Nastepnie nalezy zdja¢ plastikowg nasadke z koncéwki watka WOM 1 (Rysunek 3-32) i przytgczy¢ wat
przegubowy maszyny do koncéwki WOM.

Przy zatrzymanym silniku ciggnika koncéwke watka WOM
mozna obrdci¢ recznie, aby wyréwna¢ wielowypusty na
9 koncowce WOM ciggnika z walem maszyny. Po
wsunieciu koncowki watu przegubowego na koncéwke
WOM ciggnika nalezy upewni¢ sie, czy kotek blokady
watu napedowego wskoczyt w rowek koncéwki WOM.
Zabezpieczy¢ ostone walu przegubowego przed

o F| okrecaniem sie za pomocg tancuszka.

i

-

Rysunek 3-32 Koncéwka watka WOM.

Po przylaczeniu maszyny zawieszanej nalezy podnie$¢ i opusci¢c maszyne, sprawdzi¢ przeswity i
zakres przesuwu watu przegubowo-teleskopowego. Gdy maszyna jest zaczepiana do zaczepu rolniczego,
nalezy sprawdzi¢, czy zaczep jest prawidtowo ustawiony.

W przypadku gdy koncéwka watka WOM nie jest uzywana nalezy zatozyé na nig plastikowg nasadke.

NIEBEZPIECZENSTWO:
Podczas nap edzania maszyny przez WOM upewni € sie, czy ostona watu przegubowo-
teleskopowego jest zainstalowana i nie jest uszkodz  ona.

Podczas u zywania sprz etu nap edzanego przez WOM nie nale zy nosi € luznej odzie zy.

Nie czyscié, nie regulowa ¢ i nie zbli zaé sie do sprz etu nap edzanego przez WOM w
trakcie pracy silnika.

Podtgczenie watu przegubowo-teleskopowego do ciggnika i maszyny rolniczej nalezy wykonaé $cisle wg
zalecen podanych w instrukcji obstugi watu sprzedawanego indywidualnie, badz tez bedgcego na
wyposazeniu maszyny.

UWAGA
Przed rozpoczeciem eksploatacji ciagnika z maszynami napedzanymi WOM-em nalezy doktadnie
zapoznac¢ sie z ponizszymi zasadami bezpieczenstwa i bezwzglednie ich przestrzegac.

»  przed podtaczeniem, regulacja lub pracg narzedziami napgdzanymi WOM-em nalezy wytaczy¢
naped WOM i zatrzymag silnik;

»  zabrania sie¢ napedzania maszyn z ostonami pétkrytymi watéw przegubowo - teleskopowych
gdy w ciagniku nie zamontowano ostony daszkowej;

»  po zamocowaniu watu przegubowo - teleskopowego do ciagnika nalezy zapia¢ tancuszek do
ostony daszkowej watu podczas jego pracy;

*  po zakonczeniu pracy WOM-em, zalozy¢ nasadke ochronng na koricowke WOM.
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NIEBEZPIECZENSTWO

Dla uniknigcia przypadkowego uruchomienia napedzanej od WOM ciagnika maszyny nalezy, przy
kazdej przerwie w pracy maszyny, wylacza¢ naped WOM. Wytaczaj naped WOM na kazdym uwrociu i
przy podnoszeniu maszyny zawieszanej na TUZ.
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4.1 PRZYGOTOWANIE DO PRACY

Producent zapewnia, ze ciggnik jest catkowicie sprawny, zostat sprawdzony zgodnie z procedurami kontroli
i dopuszczony do uzytkowania. Nie zwalnia to jednak uzytkownika z obowigzku sprawdzenia ciggnika po
dostawie i przed pierwszym uzyciem. Ciggnik dostarczony jest do uzytkownika w stanie kompletnie
zmontowanym.

NIEBEZPIECZENSTWO

Przed przyst gpieniem do eksploatacji ci agnika u zytkownik powinien dokfadnie
zapozna € sie z tre$cig niniejszej instrukciji.

Nieostro zne i niewta $ciwe u zytkowanie i obstuga ci agnika, oraz nieprzestrzeganie
zalecen zawartych w niniejszej instrukcji, stwarza zagro  zenie dla zdrowia.

Zabrania si e uzytkowania ci ggnika przez osoby nieuprawnione do kierowania
ciggnikami rolniczymi, w tym przez dzieci i osoby niet rzezwe.

Nieprzestrzeganie zasad bezpiecznego u zytkowania, stwarza zagro zenie dla zdrowia
osobom obstuguj acym i postronnym.

Przed uruchomieniem ci agnika nale zy upewni ¢ sie czy w strefie niebezpiecznej nie
znajduj g sie osoby postronne.

NIEBEZPIECZENSTWO

Przed jazd g lub rozpocz eciem pracy ci agnikiem, zapozna ¢ sie ze wskazdwkami
dotycz acymi $rodkdw ostro znos$ci, zamieszczonymi w Rozdziale 2:

,BEZPIECZE NSTWO UZYTKOWANIA” instrukcji obstugi.

UWAGA

Przed przyst gpieniem do pracy ci agnikiem nale zy sprawdzi € jego stan techniczny
(dziatanie silnika, uktadu kierowniczego, hamulcowe go oraz pozostatych uktadow i
zespotéw ci agnika) oraz kompletno $¢ oston zabezpieczaj acych..

Silnik powinien pracowac¢ stabilnie w catym zakresie predkosci obrotowych. Elementy sterowania, uktad
kierowniczy, hamulce, instalacja oswietleniowa i sygnalizacyjna, wycieraczki szyb powinny by¢ sprawne i by¢
w dobrym stanie technicznym.

W przypadku pojawienia sie niesprawnos$ci nalezy zlokalizowa¢ usterke. Jezeli nie da sig jej usunaé lub
usuniecie jej grozi utratg gwarancji, nalezy skontaktowac sie ze sprzedawca w celu wyjasnienia problemu.

UWAGA

PE P

=

Zabrania si e uzytkowania niesprawnego ci agnika.

Przed uruchomieniem nowego lub dtugo nie pracujgcego ciggnika nalezy sprawdzi¢ poziom oleju w silniku
oraz pozostalych podzespotach ciggnika oraz ptynu w ukladzie hamulcowym i chtodzenia.

UWAGA
Uruchamianie silnika bez ptynu chlodz  gcego w uktadzie chtodzenia jest ZABRONIONE

NIEBEZPIECZENSTWO
Przed uruchomieniem silnika upewnij si e, czy wszystkie ostony zabezpieczaj ace
znajduj g sie na swoich miejscach i czy s a odpowiednio zamocowane.

NIEBEZPIECZENSTWO
Uruchamia € silnik wolno, tylko ze stanowiska pracy operatora po upewnieniu si e, ze jest
wigczony hamulec postojowy.

UWAGA
Zabrania si e uruchamiania ci ggnika (silnika) przez holowanie.

2l
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4.2 URUCHOMIENIE CIAGNIKA

NIEBEZPIECZENSTWO: Przed jazd g lub rozpocz eciem pracy ci agnikiem, zapozna ¢ sie
ze wskazowkami dotycz gcymi srodkow ostro znosci, zamieszczonymi w Rozdziale 2:
.BEZPIECZE NSTWO UZYTKOWANIA" tej instrukcji obstugi.

Przed uruchomieniem nowego lub diugo nie pracujgcego ciggnika nalezy sprawdzi¢ poziom oleju w
silniku oraz pozostatych podzespotach ciggnika oraz ptynu w uktadzie hamulcowym i chlodzenia.

Przed przystgpieniem do pracy ciggnikiem nalezy sprawdzi¢ silnik i podzespoty ciagnika. Silnik
powinien pracowaé stabilnie w calym =zakresie predkosci obrotowych. Elementy sterowania, ukiad
kierowniczy, hamulce, instalacja oswietleniowa i sygnalizacyjna, wycieraczki szyb powinny by¢ sprawne i by¢
w dobrym stanie technicznym.

UWAGA: Uruchamianie silnika bez ptynu chtodz  gcego w uktadzie chlodzenia jest
ZABRONIONE

NIEBEZPIECZENSTWO: Przed uruchomieniem silnika upewnij si e, czy wszystkie
ostony zabezpieczaj gce znajduj g sie na swoich miejscach i czy s g odpowiednio
zamocowane.

Przed uruchomieniem ciggnika nalezy wykonac¢ nastepujgce czynnosci:

» wigczy¢ naped sprezarki (Rysunek 4-1) gdy ciggnik bedzie
pracowat z przyczepg (dotyczy PRONAR 6170);
Sprezarka znajduje sie z lewej strony silnika. Przestawienie
dzwigni 1 (Rysunek 4-1) w dot - wigcza sprezarke, a w gore -
wylgcza.
UWAGA ! Wtaczanie i wyt gczanie spr ezarki wykonywa ¢
tylko przy zatrzymanym silniku.

UWAGA ! Spr ezarke nalezy wtaczaé tylko w przypadku
korzystania z niej: praca z przyczep aq lub
maszynami posiadaj acymi pneumatyczny
uklad hamowania, a tak ze przy pompowaniu
kot. Po sko nczonej pracy spr ezarke wytg-
czyé.

Rysunek 4-1 Sprezarka uktadu pneumatycznego PRONAR 6170.
W ciggnikach PRONAR 6180 sprezarka jest zalgczona na stale i nie posiada dzwigni zatgczajgcej.

» wigczy¢ wytgcznik akumulatora znajdujgcy sie obok skrzynki z akumulatorem z prawej strony ciggnika.
PRONAR 6170 PRONAR 6180

Rysunek 4-2 Wigcznik akumulatora na zewnatrz ciggnika z prawej strony.
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« zahamowac¢ ciggnik hamulcem postojowym (Rysunek 4-2A) ;

W » ™ |
Rysunek 4-2A Hamulec postojowy (awaryjny) z lewej strony siedziska.

. upewni¢ sie, czy przelgcznik 1 kierunku jazdy ciggnika (przéd — neutralne - tyt) (Rysunek 4-3) i
dzwignia sterowania zmiang biegéw 2 (Rysunek 4-3 ) znajdujg sie w potozeniu neutralnym. (zwré6ci¢ uwage
na schematy sterowania przetgcznikiem kierunku jazdy i dzwigng skrzyni biegéw)- powinien zapali¢ sie
symbol ,N” na wyswietlaczu LCD (Rysunek 4-12).

UWAGA ! Ciagnik posiada blokad e rozrusznika — je $li dzwignia sterowania zmian g biegéw nie
znajduje si @ w poto zeniu neutralnym - wt gczenie rozrusznika nie jest mo  zliwe.

Rysunek 4-3 Przetgcznik kierunku jazdy i dzwignia zmiany biegow.
1 — przelgcznik i piktogram kierunku jazdy; 2 - dzwignia i schemat zmiany biegow.

» upewni¢ sie czy WOM jest wytgczony i czy dzwignie sterujgce hydrauliki zewnetrznej sg w potozeniu
neutralnym

* roztgczy¢ sprzegto- weiskajgc catkowicie jego pedat;

* obréci¢ kluczyk stacyjki w potozenie ON (Rysunek 3-14 ), a nastepnie po zgasnieciu lampki urzadzenia

wspomagajgcego rozruch w potozenie START.

Silnik ciggnika nalezy uruchomi¢ przekrecajac kluczyk (z réwnoczesnym jego wcisnieciem) z pozycji
ON do pozycji START (Rysunek 3-14) na okres maksymalnie 15 s. Po uruchomieniu silnika, kluczyk
samoczynnie wraca z pozycji 2 do pozycji 1. Jesli silnik nie uruchomi sig, nalezy prébe ponowié. Zaleca sie
przeprowadzi¢ maksimum trzy proby z przerwami 30 + 40 sekundowymi. Jezeli silnik nie zostanie
uruchomiony, nalezy znalez¢ usterke i usunaé ja.

A NIEBEZPIECZENSTWO: Silnik uruchamiaj zawsze z miejsca operatoral!
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UWAGA: Po uruchomieniu silnika wyposa  zonego w turbospr ezarke, nalezy ustawi €
wolne obroty silnika i pracowa ¢ przez okoto 3 min bez obci gzenia.

. obserwowac prawidtowos¢ wskazan przyrzgdéw pomiarowo kontrolnych (temperatury oleju, ptynu
chlodzgcego, cisnienia oleju w silniku itd).

A UWAGA: Zabrania si e uruchamiania ci agnika (silnika) przez holowanie.

UWAGA: Zabrania si e:
- wytgczania wyt gcznika akumulatora przy pracuj gcym silniku;
- eksploatacji ci ggnika bez akumulatoréw.

. po uruchomieniu, zwolni¢ nacisk na pedat sprzegta
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4.3 RUSZANIE Z MIEJSCA

UWAGA: Przed przyst gpieniem do pracy ci agnikiem nale zy sprawdzi ¢ dziatanie silnika,
uktadu kierowniczego, hamulcowego oraz pozostatych uktadow i zespotéw ci  agnika.

Silnik powinien pracowac stabilnie w catym zakresie predkosci obrotowych.
Elementy sterowania, ukiad kierowniczy, hamulce, instalacja o$wietleniowa i sygnalizacyjna,
wycieraczki szyb powinny by¢ sprawne i byé w dobrym stanie technicznym.

Ruszajgc z miejsca nalezy wykonac¢ nastepujgce czynnosci:
. nacisng¢ pedat sprzegta do oporu (Rysunek 4-4);
. zwolni¢ uprzednio wigczony hamulec postojowy;

* przestawi¢ dzwignie reduktora 1 (Rysunek 4-5) w zaleznosci od
potrzeby w potozenie:

,ZOLW” — biegéw wolnych;

ZAJAC” - biegébw szybkich.

Tryb pracy sygnalizowany jest za pomocg lampki ,z6tw” lub ,zajgc”
na panelu wskaznikow.

UWAGA: Przet gczanie grup biegéw , ZOLW - ZAJ AC” powinno
odbywa ¢ sie jedynie po calkowitym zatrzymaniu ci  gagnika.
Rysunek 4-5 Dzwignia reduktora ,z6tw — zajgc”.

o ustawi¢ przetgcznik kierunku jazdy ciggnika w
potozenie jazdy do przodu lub do tylu w zalezno$ci w
jakim kierunku chcemy jechaé (przetacznik kierunku
jazdy unies¢ do goéry i przesung¢é w wybranym
kierunku). Kierunek jazdy jest symbolizowany na
wyswietlaczu LCD (Rysunek 3-12a ).

UWAGA: Przel aczenia dzwigniag kierunku jazdy
nalezy dokonywa € powoli. Mo ze sie zdarzyé, ze
przy  szybkim przel aczeniu  wygenerowany
zostanie bt ad i uruchomiona zostanie sygnalizacja
dzwiekowa tzw. buzzer. W takiej sytuacji nale zy
cofna¢ dzwigni e kierunku jazdy do poto zenia
neutralnego i ponownie powoli przeto zyé
dzwigni e w poto zenie jazdy do przodu lub do tytu.
Rysunek 4-6. Przelgcznik kierunku jazdy i dzwignia zmiany biegéw ciggnikéw PRONAR 6170 / 6180.

1 — przelgcznik kierunku jazdy; 2 - dzwignia zmiany biegéw.

» dzwignig sterowania zmiang biegébw zgodnie ze schematem na rekojesci 2 (Rysunek 4-3) wigczyé
wybrany bieg;

 bieg nalezy wtgczyé ptynnym ruchem, nie szarpigc dzwigni. Jesli nie nastgpi natychmiastowe wigczenie
biegu, dzwignie réwniez ptynnym ruchem przestawi¢ w neutralne potozenie, zwolni¢ lekko nacisk na pedat
sprzegta, a nastepnie nacisngé do oporu i wigczy¢ bieg. Podobnie nalezy postepowaé w przypadku
operowania dzwignig sterujgca reduktorem;

* naciskac¢ ptynnie pedat ,gazu” (zwiekszajgc predkos¢ obrotows silnika) powoli, réwniez ptynnym ruchem
zwalnia¢ nacisk na pedat sprzegta;

* po zwolnieniu nacisku na pedat sprzegta zdjg¢ noge z pedatu;

» dalsze przetaczanie biegéw powinno odbywac sie w czasie jazdy po nacisnieciu do oporu pedatu sprzegta;
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Wzmacniacz momentu ,Powershift”

Skrzynia biegéw ze wzmacniaczem momentu ,Powershift” daje
mozliwos¢ czterostopniowej redukcji wszystkich predkosci, przez co
zwigksza sie sita ciggu. Zmiana przetozenia odbywa sie¢ za pomocag
dwdch przetgcznikdéw umieszczonych w dzwigni zmiany biegéw
(Rysunek 4-7 ) bez uzycia pedatu sprzegta, rowniez podczas pracy
ciggnika pod obcigzeniem.

- 1" biegi wyzsze

- ,-" biegi nizsze

Rysunek 4-7 Przetgczniki wzmacniacza momentu ,Powershift”.

Kazde nacisniecie przycisku ,+” zwieksza stopien redukcji przetozenia od ostatniego wybranego do
kolejnego wyzszego, az do osiggniecia czwartego (najszybszego). Nacisniecie przycisku -, zmniejsza
stopien redukcji przetozenia od ostatniego wybranego do kolejnego nizszego, az do osiggniecia zakresu
pierwszego (najwolniejszego).

Poziom redukcji jest symbolizowany na wy$wietlaczu LCD 3 (Rysunek 3-12a) za pomocg
poziomych kresek.
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4.4 ZATRZYMANIE SILNIKA | CIAGNIKA

Zatrzymanie ciggnika wymaga:

zmniejszenia predkosci obrotowej silnika;

nacisniecia do oporu pedatu sprzegta;

przestawienia dzwigni zmiany biegéw w potozenie neutralne;

przestawienia dzwigni zmiany kierunku jazdy ciggnika w potozenie neutralne (N);
naci$niecia pedatu hamulca roboczego (zasadniczego);

po zatrzymaniu ciggnika, wtgczenia hamulca postojowego dzwignig reczng (Rysunek 4-2).

pedaty hamulca i sprz egta.

A UWAGA: W razie konieczno $ci awaryjnego hamowania nale zy jednocze $nie nacisn ¢

Nie nalezy zatrzymywac silnika przy wysokiej temperaturze oleju smarujacego i ptynu chlodzacego.
Zaleca sie prace silnika z malg predkos$cig obrotowg do momentu obnizenia sie temperatur oleju i ptynu.
Zatrzymanie silnika wymaga przestawienia recznej dzwigni sterowania dawkg paliwa 2 (Rysunek 4-15) w
pozycje ,minimum”, a nastepnie przekrecenia kluczyka stacyjki w pozycje OFF (Rysunek 3-14 ) iw
przypadku zakonczenia pracy, odigczenia akumulatora wylgcznikiem na zewnatrz kabiny (Rysunek 4-2 ).
Lampki kontrolne na tablicy rozdzielczej powinny zgasnaé.

akumulatora. Grozi to uszkodzeniem sterownika silni ka. Wyt gcznik akumulatora
powinien by € wylgczony co najmniej 30 sekund po unieruchomieniu siln ika.

ﬂ UWAGA: Zabrania si e zatrzymywania silnika poprzez wyt aczenie wyt gcznika

Silnikom posiadajgcym turbosprezarke nalezy po pracy, gdy pracowat z petnym obcigzeniem,
zapewnic¢ jego schiodzenie.

Przed zatrzymaniem silnika nalezy najpierw zmniejszy¢ predkosé obrotowg do 800-1000 obr/min i
pozostawi¢ na luzie bez obcigzenia przez okoto 5 minut.
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4.5 TYLNY TRZYPUNKTOWY UKLAD ZAWIESZENIA (TUZ)

BUDOWA

Ciggniki PRONAR wyposazone sg w tylny
trzypunktowy ukitad zawieszenia narzedzi (TUZ),
ktérego wymiary przylaczeniowe odpowiadajg Il
kategorii zawieszenia wg normy I1SO 730. TUZ

umozliwia sprzeganie zawieszanych i
pélzawieszanych narzedzi z ciggnikiem, ich
dziatanie i sterowanie nimi poprzez ukiad

hydrauliczny.

Ciegla dolne sg podnoszone i opuszczane przy
pomocy wieszakéw, potgczonych z ramionami
wydzwigowymi. Sg one wyposazone w otwarte
koncéwki kleszczowe, umozliwiajgce szybkie
taczenie i odlgczanie narzedzi. Wieszaki mozna
tatwo regulowa¢, aby utatwi¢ prawidiowe
ustawienie narzedzia w stosunku do ciggnika.
Cieglo gorne jest przylgczone do wspornika na
srodkowej obudowie tylnej osi. Cigglo gorne jest
rowniez regulowane, co utatwia ustawienie
narzedzia.

Rysunek 4-8 Trzypunktowy uktad zawieszenia
(TUZ) — budowa.

1 — ciegta dolne; 2 — stabilizatory; 3 — wieszaki; 4 —
ciegto gorne;

AGREGOWANIE MASZYN (NARZ EDZI)

Maszyny (narzedzia) zawieszane tgczy sie (agreguje) z ciggnikiem w trzech punktach: dwéch przegubach
ciegiet dolnych i w gérnym, poprzez ciegto gorne.

Przed przytagczeniem sprzetu nalezy wyregulowac wieszaki i upewnié sie czy stabilizatory sg zamontowane i
prawidtowo wyregulowane. Zdemontowac¢ zaczep rolniczy jesli koliduje.

NIEBEZPIECZENSTWO:

Przed przyst gpieniem do agregowania maszyn lub urz  gdzen nalezy zapozna € sie z
instrukcj g obstugi agregowanej maszyny lub urz  gdzenia i przestrzega ¢ wszystkich
zawartych w niej polece n. Zabrania si @ uzywania zagregowanych maszyn bez
wcze$niejszego zapoznania si € z instrukcj g obstugi maszyny lub urz gdzenia.

Przed przyst apieniem do agregowania maszyn lub urz  adzen nalezy wtaczy ¢ hamulec
postojowy.

Przytaczanie

Wiekszos¢ narzedzi mozna przytgczyé do ciggnika w nastepujacy sposob:

1. Ustawi¢ ciggnik tak, aby punkty zaczepowe dolnych ciegiet byty wypoziomowane i lekko przesuniete do
przodu w stosunku do czopéw zaczepowych narzedzia.

2. Na czopy zaczepowe narzedzia nalezy zalozy¢ tuleje kulowe umozliwiajgce przytaczenie narzedzia do
ciegiet dolnych ciggnika.
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3. Przytaczy¢ narzedzie do ciegiet dolnych.

Upewni¢ sie, ze samoblokujgce zapadki 2 na kazdym z ciegiet dolnych wystajg
z obudowy tak jak na Rysunku 4-9 . W przeciwnym wypadku nalezy pociggng¢
za uchwyt 1 i zapadka wyskoczy na zewnatrz.

Powoli podnosi¢ ciegta dolne do gory, az samozatrzaskowe zapadki 2 potaczg
sie z tulejami kulowymi, bedzie stycha¢ trzask.

Rysunek 4-9 Koncowki kleszczowe ciegiet dolnych. 1 — uchwyt; 2 — zapadka;

NIEBEZPIECZENSTWO:

1. Jesli do przyt aczenia ci egiet dolnych wykorzystywane s g przetaczniki zewn etrznego
sterowania na btotnikach, silnik musi pracowa €. Przy dokonywaniu innych pot aczen
nalezy zatrzyma ¢ silnik.

2. Przed postu zeniem si @ zewn etrznymi przet gcznikami sterowania TUZ upewni € sie,
ze w pobli zu narz edzia lub TUZ nie ma zadnego cziowieka lub obiektu.

3. Nigdy nie sterowa € przy pomocy zewn etrznych przet gcznikéw stoj ac:

- bezpo srednio za ci ggnikiem lub kotami

- miedzy dolnymi ci egtami

- ha narz edziu lub obok niego

- nigdy nie korzysta € z pomocy asystenta, obstuguj gcego drugi zestaw przet acznikdéw
na przeciwlegtym btotniku lub panelu sterowania wew natrz kabiny

- podczas podchodzenia do zestawu przet gcznikéw na przeciwlegtym btotniku nale  zy
obej$¢ ciggnik lub narz edzie

- nie przechodzi ¢ miedzy narz edziem a ci ggnikiem.

4. Przy zatrzymanym i wigczonym hamulcu postojowym wyregulowa¢ cigegto gorne tak, aby koncowka
kleszczowa mogta zatrzasng¢ sie na tulei kulowej zatozonej na sworzen wspornika narzedzia.

5. Podigczyé¢ hydraulike zewnetrzna, jesli ma to zastosowanie.

6. Po przytgczeniu narzedzia i przed przystgpieniem do pracy, sprawdzi¢ czy narzedzie nie koliduje z zadng
czescig ciggnika

UWAGA:

Podczas agregowania zawieszanych i potzawieszanych narzedzi do TUZ lub do
zaczepu transportowego lub rolniczego upewni € sie, ze zachowany jest odpowiedni
odst ep miedzy narz edziem, a ci ggnikiem (kabin a, tyln 3 szyb g, oponami) w ka zdym
poto zeniu narz edzia. W razie potrzeby wyregulowa ¢ stabilizatory.

UWAGA:
Przed wyj sciem operatora z kabiny ci agnika, nale zy opu $ci¢ na ziemi @ zawieszone

narzedzie na TUZ.

Aby odtgczy¢ maszyne (narzedzie) od TUZ nalezy:

1. opusci¢ narzedzie na podioze upewniajgc sie, ze nie upadnie po odigczeniu od ciggnika;
2. odtaczyc ciegto gorne TUZ

3. pociggngc¢ za uchwyty zwalniajace 1 (Rysunek 4-9 ) na prawym i lewym ciegle dolnym
4. catkowicie opusci¢ ciegta dolne i odjechaé ciggnikiem do przodu od narzedzia.

Podczas odigczania nalezy rowniez zachowac¢ nastepujace srodki ostroznosci:

- zawsze pozostawiac narzedzie na twardym poziomym podiozu

- podeprze¢ narzedzie tak, aby nie przewrécito sie po odtgczeniu od ciggnika

- zawsze redukowac cisnienie w sitownikach TUZ przez wybranie potozenia ptywajgcego przed odtgczeniem.
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REGULACJE
Podczas agregowania narzedzi na TUZ mozna wykonaé¢ nastepujgce regulacje:

Wieszaki
Regulacje wieszakdéw dokonuje sie przez obracanie gérnej czesci
wieszaka za pomocg uchwytu 1 (Rysunek 4-10 ) na Srubie
rzymskie;.
Zanim mozna bedzie obrdci¢ srube rzymska, konieczne jest jej
podniesienie w celu odtgczenia od blokady 2, znajdujgcej sie na
dolnej sekcji wieszaka. Nastepnie nalezy obrdcic¢ srube rzymska,
aby wydtuzy¢ lub skroci¢ zespot wieszaka. Po wyregulowaniu
opusci¢ srube rzymska tak, aby zostata zablokowana co zapobiega
jej przypadkowemu obracaniu.
Skracanie wieszakéw powoduje zwiekszanie wysokosci

podnoszenia narzedzia. Czynno$c¢ skracania wieszakow mozemy
: o zastosowac podczas wykonywania prac transportowych. Wydtuzanie
0 bf & -® W wieszakéw powoduje zmniejszanie wysokosci podnoszenia i

5 zwiekszenie glebokosci pracy narzedzia w glebie (np. gteboka orka).

Rysunek 4-10 Wieszak TUZ. 1- Sruba rzymska wraz z uchwytem; 2- blokada.

UWAGA: Przy regulacji wieszakéw nale zy zwraca ¢ uwag € na to, aby przy wydiu zaniu
wieszakoéw nie nast gpito jego rozto zenie na kilka cz esci i aby ko ncéwka gwintowana
wkrecona w tulej e byta wystarczaj gca do zapewnienia przeniesienia obci gzen
roboczych. Maksymalne wykr ecenie ko Acowek sygnalizuj g stoczone dwa zwoje gwintu
na ko Acéwkach wieszakow.

Wieszaki TUZ posiadajg rowniez dwie mozliwosci montowania ich do ciegiet dolnych (Rysunek 4-11):

- potaczenie sztywne do otwordéw okragtych, gdy ciegta dolne (i jego przeguby) nie moga zmieni¢ swego
usytuowania w stosunku do wieszaka. To potgczenie stosujemy przy pracy na regulacji automatyczne.

- potaczenie ptywajace do otworu o ksztalcie podtuznym. Istnieje wéwczas mozliwosé zmiany potozenia
ciegiet dolnych w stosunku do wieszaka. Pozwala to na kompensacje wzajemnych ruchéw ciggnika i
maszyny (narzedzia) oraz kopiowanie profilu podtoza.

o)

f@v@

\ 4

Rysunek 4-11 Sposoéb tgczenia wieszakdéw z ciegtami dolnymi.
A -wieszak TUZ zamontowany w otworze okragtym;
B- wieszak TUZ zamontowany w otworze podiuznym.

mocuj gce wieszaki nale zy zabezpieczy € oryginalnymi zawleczkami.

A UWAGA: Po zmianie miejsca mocowania wieszakOw, swor  znie ci egta dolnego
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Ciegto gbrne

Konstrukcja ciegta gornego ($ruba rzymska) pozwala
na jego skracanie lub wydtuzanie (poprzez obracanie
srodkowej czesci 1 (Rysunek 4-12 ), w zaleznosci od
potrzeby. Po wyregulowaniu ciegta, aby uniemozliwi¢
samoczynng zmiane diugosci, nalezy dokrecic
przeciwnakretke 2.

Rysunek 4-12 Regulacja ciggta gérnego TUZ.

UWAGA: Przy regulacji ci egta gérnego nale zy zwraca ¢ uwag € na to, aby jego ko ncowki
byly wykr econe z rury na jednakow g dtugo $¢ i zablokowane nakr etkg zabezpieczaj acq 2.
Nalezy réwnie z uwaza¢, aby przy wydtu zaniu ci egta nie nast gpito jego rozto zenie na
kilka cz esci i aby ko ncéwka gwintowana wkr econa w tulej e srodkow g byta

wystarczaj gca do zapewnienia przeniesienia obci gzen roboczych. Maksymalne

wykr ecenie ko ncowek sygnalizuj g stoczone dwa zwoje gwintu na ko hAcoéwkach ci egla.

Jesli ciegto gorne nie jest uzywane, mozna je zdemontowacé lub pozostawi¢ w pionowej pozycji po
zamocowaniu w uchwycie.

Stabilizatory automatyczne

Stabilizatory automatyczne regulujg wahania ciegiet dolnych oraz przytgczonego sprzetu podczas
pracy i transportu. Jest to szczegdlnie istotne podczas pracy na zboczach lub wzdtuz ogrodzen albo rowow i
przy uzywaniu niektérych narzedzi.

UWAGA: Podczas ustalania dlugo $ci stabilizatoréw, szczeg6lnie w poto  Zzeniu umo zliwiaj gcym
wychylenia, upewni ¢ sie, ze nie dojdzie do kolizji mi edzy oponami, a stabilizatorami lub ci  egtami
dolnymi.

Rysunek 4- 13 Stabilizatory C|eg|ei dolnych TUZ
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Stabilizator sktada sie z zespotu rury teleskopowej 1 i zawiasowej pokrywy 2 na teleskopowej czesci
stabilizatora. Zawiasowa pokrywa jest przymocowana tancuchem 3 do wspornika tylnego mostu. Jesli
tancuch jest prawidtowo wyregulowany w potozeniu roboczym ciegiet dolnych, bedzie on naprezony unoszac
na sprezynie 4 pokrywe zawiasowsg i zwisat po podniesieniu ciegiet dolnych z potozenia roboczego w
potozenie transportowe, pozwalajgc na opadniecie pokrywy na wystep 5 rury teleskopowej. W tym
momencie stabilizator jest zablokowany we wstepnie wyregulowanej dtugosci i zabezpiecza ciegta przed ich
bocznymi wychyleniami.

W momencie gdy ciegta dolne zostang opuszczone do potozenia roboczego, tancuch 3
przymocowany do pokrywy zawiasowej 2 napina sie i unosi jg z teleskopowej czesci stabilizatora do gory
umozliwiajgc jego teleskopowe dziatanie. W tym momencie narzedzie zawieszone na tréjpunktowym
uktadzie zawieszenia bedzie wychylac sie na boki podczas pracy.

Chcac wyregulowac rozstaw ciegiet pasujgcych do odpowiedniej kategorii zawieszenia nalezy
podnies¢ pokrywe zawiasowg 2 do goéry, a nastepnie odblokowa¢ nagwintowang koncoéwke zespotu rury
teleskopowej podnoszac dzwignie 6 do gory i wkrecajgc lub wykrecajgc koncéwke nalezy ustali¢
odpowiednig dtugos¢ stabilizatora. Opusci¢ dzwignie 6 blokujgc obracanie sie nagwintowanej koncowki i
zamkng¢ pokrywe 2. Nastepnie powinno sie wyregulowac tancuch 2 podtrzymujacy pokrywe tak, aby
pokrywa byta podnoszona podczas opuszczania narzedzia do potozenia roboczego.
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4.6 URZADZENIA ZACZEPOWE

UWAGA

Przed rozpocz eciem ka zdej jazdy z przyczep a (nawet gdy przyczepa byta przez diu  zszy
czas w stanie pot gczonym z ci ggnikiem), kierowca ma obowi gzek upewni ¢ sie o
sprawno $ci dziatania sprz egu.

Uszkodzonych lub niesprawnych zaczepéw w  zadnym wypadku nie wolno

eksploatowa €.

NIEBEZPIECZENSTWO

Przed ruszeniem z miejsca upewnij si e, czy ludzie pomagaj acy w obstudze lub
agregowaniu nie znajduj g sie w niebezpiecznej sytuacji, zwtaszcza czy nie znajd  uja
sie miedzy ci agnikiem, a zagregowan g (ciggnion @) maszyn g (narzedziem). Ostrze z ich
0 zamiarze ruszenia, U zywaj gc sygnatu d zwiekowego.

Rysunek 4-14 Urzadzenia zaczepowe
ciggnikéw PRONAR - budowa.

1 — zaczep rolniczy; 2 — sworzen zaczepu
rolniczego; 3 — zawaleczka sworznia
zaczepu rolniczego; 4 — zaczep
transportowy; 5- dzwignia regulacji zaczepu
transportowego w plaszczyznie pionowej; 6
— prowadnice regulacji zaczepu
transportowego w ptaszczyznie pionowej;
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GORNY ZACZEP TRANSPORTOWY TYPU AUTOMATYCZNEGO 4 (Ry sunek 4-14)

Gorny zaczep transportowy typu automatycznego, obrotowego
przeznaczony jest do tgczenia z ciggnikiem przyczep lub maszyn
rolniczych zbudowanych na podwoziu takiej przyczepy.

Zaczep posiada mozliwosé zmiany potozenia w ptaszczyznie
pionowej.

Rysunek 4-15 Gérny zaczep transportowy typu automatycznego.
1 — dzwignia zaczepu; 2 — sworzen zaczepu; 3 — dzwignia
wyzwalajgca sworzen, 4 — reczna dzwignia wyzwalajgca sworzen.

UWAGA:

KATEGORYCZNIE ZABRANIA SIE taczenia z gornym zaczepem transportowym
przyczep jednoosiowych lub maszyn rolniczych zbudow anych na podwoziu takich
przyczep, przekraczaj acych dopuszczalne obci agzenie pionowe.

UWAGA: Zabrania si e tgczenia z goérnym zaczepem transportowym przyczep i
maszyn posiadaj acych obrotowy dyszel.

UWAGA: Maksymalna sita pionowa dziataj aca na zaczep transportowy nie mo ze
przekracza ¢ 20 kN (2000 kg)

NIEBEZPIECZENSTWO: Nie dotyka é dzwigni wyzwalaj acej 4 (Rysunek 4-15) reka,
gdy z moze to spowodowa ¢ uszkodzenie r eki poprzez opadaj gcy sworze i holowniczy.

Sworzeh 2 (Rysunek 4-15) zaczepu transportowego typu automatycznego w potozeniu
opuszczonym jest obcigzony sprezyna. Podigczajac przyczepe nalezy uniesé sworzen holowniczy do gory
(cofng¢ do obudowy) za pomoca dzwigni 1. Nastepnie nalezy skierowa¢ ucho dyszla przyczepy w strone
dzwigni wyzwalajgcej 3. Uderzenie uchem o dzwignie 3 spowoduje opadniecie sworznia i potgczenie dyszla
przyczepy z zaczepem ciggnika.

W celu rozigczenia nalezy ponownie uniesé dzwignie 1 do géry.

UWAGA: Przy agregowaniu maszyn nap edzanych z watka WOM, gérny zaczep transportowy
powinien by € zamocowany w gérnym skrajnym poto  zeniu lub wymontowany.

W celu zmiany potozenia zaczepu transportowego w ptaszczyznie pionowej nalezy pociggng¢ do gory za
dzwignie 5 (Rysunek 4-14 ) znajdujgcg sie za zaczepem transportowym do momentu wysuniecia sie sworzni
blokujgcych z otworéw prowadnic 6. Po wykonaniu tej czynnosci mozna swobodnie przesung¢ gorny zaczep
transportowy na zgdang wysokos¢. W celu ustalenie zaczepu w zgdanym potozeniu nalezy przemiescié¢
dzwignie 5 do dotu tak, aby sworznie trafity w odpowiednie otwory na prowadnicy 6 i zablokowaly zaczep
transportowy na zgdanej wysokosci.

UWAGA: W razie potrzeby gérny zaczep transportowy mozna catkowicie zdjaé, pociggajgc za dzwignie 5 i
wysuwajgc go do konca z prowadnic 6.
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Rysunek 4-16 Zaczep transportowy automatyczny (1) i zaczep rolniczy (2) - wymiary

ZACZEP ROLNICZY 1(Rysunek 4-14)

Zaczep rolniczy posiada mozliwos¢ zmiany potozenia w ptaszczyznie poziomej (jesli wymaga tego
maszyna zaczepiana) i zablokowania (co jest konieczne) w ustawionej pozycji. Podstawowe wymiary i
zakresy regulacji zaczepu rolniczego sg podane na Rysunek 4-16.

UWAGA: Maksymalna sita pionowa dziataj gca na zaczep rolniczy nie mo ze przekracza ¢
22,5 kN (2250 kg)

ZACZEPY TRANSPORTOWE TYPU PITONFIX i KULA 080 (Rysunek 4-17) (OPCJA)

Zaczep transportowy typu ,Pitonfix” przeznaczony jest do tgczenia z ciggnikiem przyczep lub
maszyn rolniczych zbudowanych na podwoziu takiej przyczepy.
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Rysunek 4-17 Zaczep do przyczep jednoosiowych typu PITONFIX (1) i kula 080 (2)- wymiary

UWAGA: Maksymalna sita pionowa dzialaj aca na zaczep transportowy typu ,PITONFIX”
nie mo ze przekracza € 25 kN (2500 kg)

UWAGA: Maksymalna sita pionowa dzialaj gca na zaczep transportowy typu ,KULA
080" nie mo ze przekracza € 25 kN (2500 kg)
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4.7 STEROWANIE PODNOSNIKIEM ZA POMOCA UKLADU
ELEKTROHYDRAULICZNEGO EHR

Ciaggniki PRONAR 6170 posiadajg mozliwos¢ sterowania podnosnikiem w zaleznosci od wymagan
agrotechnicznych, stanu gleby (uprawy), wlasnosci i parametrow technicznych agregowanej maszyny
(narzedzia) za pomocg uktadu elektrohydraulicznego typu EHR. Ukiad EHR umozliwia operatorowi ciggnika
zwiekszenie predkosci jazdy oraz skoncentrowanie sie na odpowiednim przemieszczaniu sie po polu ornym,
zwalniajgc go jednoczesnie od koniecznosci $Sledzenia osprzetu roboczego. Pozwala to przy$pieszyé
znacznie procesy na polu i jednoczesnie zwieksza stopien doktadno$ci prac, czy wykorzystania np.
materialu rozsiewanego.

Regulator elektroniczny wykonywany w réznych wersjach pozwala realizowa¢ nastepujgce programy
regulacji:
* regulacja sitowa, pozycyjna i mieszana tylnego ukfadu zawieszenia narzedzi. Regulator
elektroniczny analizuje wéwczas sygnaty czujnikow sity i potozenia;

regulacja pozycyjna = regulacja sifowa Py

i

Estunek 4-18 Sposoby regulacji stosowanej w podnosnikach ciggnikéw rolniczych.

. ttumienie drga n podtu znych
(kotysania) ci agnika.  Ciggnik z
zawieszonym ciezkim plugiem ma w
czasie jazdy transportowej bardzo
niekorzystny rozkiad mas, wskutek
czego bardzo tatwo wpada w drgania.
Przez odpowiednie zaprogramowanie w
regulatorze elektronicznym,
sterowaniem  cylindra  podnosnika,
mozna  zapewni¢ bardzo  dobre

s b7 rEQUIAC] Czas —o tlumienie jego drgan.

e 7 regulacja

Cisnienie, MPa

Rysunek 4-19 Wykres ttumienia drgan.

Sterowanie uktadem elektrohydraulicznym tylnego TUZ podnosnika odbywa sie za pomocg pulpitu
sterowania (Rysunek 4-20) znajdujgcego sie z prawej strony siedziska i dodatkowych przyciskow
podnoszenia i opuszczania ciegiet dolnych umieszczonych z tylu na btotnikach z prawej i lewej strony
ciggnika 10 (Rysunek 4-20) (sg one wykorzystywane podczas agregowania maszyn i narzedzi rolniczych).

Sposoéb sterowania tylnym uktadem zawieszenia narzedzi jest nastepujacy:
- pokrettem 4 (Rysunek 4-20) nalezy ustali¢ w zaleznosci od rodzaju prac polowych, sposéb regulacji
narzedziem (pozycyjna, sitowa lub mieszana);
- pokrettem 2 ustali¢ gtebokosé pracy narzedzia, a pokrettem 3 wysokos$¢ jego podnoszenia w potozenie
transportowe;
- opuszczanie narzedzia wykonujemy za pomocg przemieszczenia dzwigni 1 w dolne polozenie (w tym
czasie zapala sie lampka kontrolna 8

Po opuszczeniu narzedzia i zagtebieniu w glebie nalezy przeprowadzi¢ dodatkowg regulacje
optymalnych warunkéw pracy narzedzia:
- pokrettem 4 - spos6b regulacii;
- pokrettem 5 - predkos¢ korekcji gtebokosci lub wysokosci pracy;
- pokretlem 2 - ustali¢ gtebokos¢ pracy narzedzia.

UWAGA: W przypadku intensywnego przegrzewania si @ systemu regulacji, nale zy przemie $ci¢
pokr etto 4 w stron e regulacji pozycyjnej i pokr etto 5w stron e pozycji, z&w”.
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Rysunek 4-20 Panel sterowania uktadem elektrohydraulicznym EHR.

1 - dzwignia sterowania TUZ (do goéry - podnoszenie; do dotu - opuszczanie; docisniecie w dolnym
potozeniu — zagtebienie pluga podczas orki; srodkowe potozenie — wylgczone); 2 — pokretto regulaciji
gtebokosci pracy narzedzia zawieszonego na TUZ (obrét zgodnie z ruchem wskazéwek zegara —
zmniejszenie glebokosci; przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara — zwiekszenie gtebokosci); 3 — pokretto
regulacji ograniczenia wysokosci podnoszenia TUZ (obrét zgodnie z ruchem wskazéwek zegara — minimalne
ograniczenie; przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara — maksymalne ograniczenie); 4 — pokretto wyboru
sposobu regulacji (obrét zgodnie z ruchem wskazéwek zegara do skrajnego potozenia —regulacja pozycyjna;
przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara do skrajnego potozenia —regulacja sitowa; potozenie pomiedzy
skrajnymi potozeniami — regulacja mieszana); 5 — pokretto regulacji predkosci opuszczania lub podnoszenia;
6 — przetgcznik blokady narzedzia w potozeniu transportowym (blokuje dzwignie 1 w gérnym potozeniu); 7 —
wigcznik ttumienia drgan; 8 — lampki kontrolne podnoszenia i opuszczania narzedzia zawieszonego na TUZ;
9 — lampka kontrolna diagnostyki; 10 - przyciski sterowania podnosnikiem na lewym biotniku na zewnatrz
ciggnika; 11 - przyciski sterowania podno$nikiem na prawym bitotniku na zewnatrz ciggnika.

W przypadku chwilowego wynurzania sie ptuga na ciezkich glebach nalezy zagtebié ptug dociskajgc
dzwignie 1 do dolnego potozenia. Po puszczeniu dzwigni 1 wraca ona do wczesniej ustalonego potozenia
»0puszczanie”, a ptug do gtebokosci pracy ustalonej pokrettem 4.

UWAGA: Zabrania si e eksploatacji ci ggnika w przypadku awarii pompy hydraulicznej,
jezeli lampka 8 (Rysunek 4-20) nie ga $nie po podniesieniu narz edzia.

Oprdcz opisanych wyzej funkcji, system EHR posiada funkcje ttumienia drgan podczas transportu narzedzia.
Aby witgczyé system ttumienia drgan nalezy:

- dzwignie 1 (Rysunek 4-20 ) ustawi¢ w potozenie ,podnoszenie” (w tym momencie narzedzie podnosi sie do
skrajnego gdrnego potozenia) i przyciskiem 6 zablokowaé narzedzie w potozeniu transportowym;

- wigczy¢ przycisk 7 ttumienia drgan (w tym momencie narzedzie opusci sie do dotu o 3% od skrajnego
gornego potozenia).

UWAGA: Funkcja tlumienia drga n dziala jedynie przy poto zeniu d zwigni 1 (Rysunek 4-20)
w poto zeniu ,podnoszenie” i zablokowaniu narz ~ edzia w poto zeniu transportowym
przyciskiem 6.

Przy pracach polowych (orka, kultywacja, itp.) funk  cja ttumienia drga nh powinna by €
wytgczona.
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4.8 UKLAD HYDRAULIKI ZEWNETRZNEJ

UWAGA

Przed przyt gczeniem dodatkowych urz gdzen wymagaj gcych zasilania z ukfadu
hydraulicznego ci agnika nale zy bezwzgl ednie sprawdzi é kompatybilno $¢€ (zgodno $¢)
szybkozt gczy tak w agregowanym urz gdzeniu jak i ci agniku. Niezgodno $€é moze byé
powodem uszkodze n iawarii sprz etu jak i stanowi okre $lone zagro zenie wypadkowe

Ciaggniki PRONAR posiadajg uktad hydrauliki zewnetrznej umozliwiajgcy prace z sitownikami hydraulicznymi
jedno- i dwustronnego dziatania oraz z osprzetem hydraulicznym o ciggtym przeptywie. Uktad posiada cztery
pary wyj$¢ hydrauliki zewnetrznej wyposazone w szybkoztgcza z tytu ciggnika.

Uktad hydrauliki pracuje w systemie ,Load Sensing” co umozliwia jednoczesng prace kilkoma
odbiornikami np. sitowniki hydrauliczne, silniki hydrauliczne.

Wszystkie szybkoztgcza sg sterowane przy pomocy dzwigien umieszczonych wewnatrz kabiny
ciggnika z prawej strony siedziska operatora. Przy kazdej z dzwigien znajduje sie piktogram z symbolami
potozenia dzwigni.

i gl

A B cC D
N -neutralne (stop); ﬂ -podnoszenie; % -brak zatrzasku
_ \ _
s -ptywajgce -opuszczanie = -zatrzask

Rysunek 4-21 Dzwignie i piktogramy sterowania uktadem hydrauliki zewnetrznej.

A — dzwignia sterujgca pierwsza parg szybkoztgczy (kolor zielony); B — dzwignia sterujgca drugg parg
szybkoztgczy (kolor niebieski); C — dzwignia sterujgca trzecig parg szybkozitgczy (kolor zétty); D — dzwignia
sterujgca czwartg parg szybkozigczy (kolor czerwony);

Kazda dzwignia sterujgca ma cztery nastepujgce potozenia robocze:
PODNOSZENIE — pociggng¢ dzwignie do tytu, aby wysung¢ przytagczony sitownik i podnies¢ narzedzie
NEUTRALNE — popchng¢ dzwignie do przodu z potozenia podnoszenia, aby wybraé potozenie neutralne i
zatrzymac przytgczony sitownik
OPUSZCZANIE — popchna¢ dzwignie dalej do przodu, poza potozenie neutralne, aby cofng¢ sitownik i
opusci¢ narzedzie
PLYWAJ ACE — popchngé¢ dzwignie do przodu poza potozenie opuszczania. Umozliwia to swobodny ruch
sitownika w obu kierunkach, dzieki czemu urzgdzenia takie jak np. ptug zgarniajacy uzyskuje mozliwos¢
kopiowania powierzchni podfoza.

Potozenia robocze dzwigni sterujgcych posiadajg zatrzaski umozliwiajgce zatrzymanie dzwigni w
danym potozeniu. Miejsca wystepowania zatrzaskéw na poszczegolnych dzwigniach sterujgcych zostaty
pokazane na piktogramach za pomocg symbolu (Rysunek 4-21 ).

tadowaczem w pozycji z zatrzaskiem mo  ze wywota € niekontrolowany ruch i w wyniku
tego spowodowa ¢ uszkodzenie tadowacza lub stanowi ¢ zagro zenie dla operatora.

n NIEBEZPIECZENSTWO: Wykorzystanie d zwigni steruj acej par g szybkozt aczy do pracy z

Sekcja A posiada zatrzaski typu ,kick down”. Po osiggnieciu cisnienia pracy 160 bar dzwignia wraca do
pozycji neutralnej.

W gniazdach typu ,+” (A1, B1, C1, D1) dodatkowo sg zabudowane zaworki zabezpieczajgce przed
opadaniem narzedzia.
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Kolory szybkozigczy:
A - Al — zielony

B - B1 — niebieski

C - C1 - zoHty

D - D1 — czerwony

E — bialy

Rysunek 4-22 Szybkozlgcza hydrauliki
zewnetrznej.

A-Al — pierwsza para szybkozigczy z tytu
ciggnika; B-B1 — druga para szybkozigczy;
C-C1 — trzecia para szybkoztgczy; D-D1 —
czwarta para szybkoztgczy; A,B,C,D -
szybkoztagcza zasilajgce ,+"; A1,B1,C1,D1 -
szybkoztgcza powrotne ,-"; E- szybkozigcze
.wolny zlew”

Wszystkie pary szybkozigczy (Rysunek 4-22 ) majg
mozliwos¢ regulacji przeptywu strumienia oleju za
pomoca pokretta 1, 2, 3, 4 (Rysunek 4-23 ). Aby
zwiekszy¢ natezenie przeptywu strumienia oleju nalezy
obréci¢ pokretto przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara.
Aby zmniejszyé strumien przeptywu nalezy obrdci¢
pokretto zgodnie z ruchem wskazowek zegara.

;" o mn
Rysunek 4-23 Plok'retia regulaéji przepiywu strumienia oleju. 1- pokretlo regulacji strumienia pierwszej pary
szybkoztgczy; 2- pokretto regulacji strumienia drugiej pary szybkoztgczy; 3- pokretto regulacji strumienia
trzeciej pary szybkozitgczy; 4- pokretto regulacji strumienia czwartej pary szybkozitgczy.

tgczac przewody hydrauliczne sprawdz czy sg czyste. £gczac zabrudzone powodujesz, ze do
rozdzielacza instalacji hydraulicznej Twojego ciggnika dostajg sie zanieczyszczenia, ktére mogg (mimo
zainstalowanych w ukfadzie filtréw) spowodowac¢ awarie uktadu hydraulicznego ciggnika (pompy,
rozdzielacza itd.)

A UWAGA: Upewni ¢ sie, czy olej w sitownikach narz edzia jest czysty i odpowiedniej
klasy.

Przyt gczanie sitownikdw dwustronnego i jednostronnego dz iatania

W przypadku przytgczania sitownikow dwustronnego dziatania do pary szybkoztgczy A-Al, B-B1, C-
C1 lub D-D1 nalezy podniesé pokrywke i wprowadzi¢ wtyczke przewodu zasilajgcego sitownika
dwustronnego dziatania do dolnego (+) szybkozilgcza zasilajgcego, a wtyczke przewodu powrotnego do
gornego (-) gniazda pary szybkoztgczy przystosowanych do dziatania dwustronnego upewniajgc sie, ze jest
prawidtowo osadzona. Sprawdzié, czy przewody majg zapewniony odpowiedni luz, aby umozliwi¢ skret
ciggnika lub narzedzia w obu kierunkach. Uruchomié dzwignie sterujgca, aby dostarczyc¢ olej pod cisnieniem,
co zakonczy proces sprzegania hydrauliki ciggnika i narzedzia.

nap edzanej hydraulik g zewnetrzn g odpowiadaj g ruchom d zwigni. W przypadku gdy tak

UWAGA: Przed przyst gpieniem do pracy sprawd z, czy ruchy zespotu maszyny
nie jest, nale zy zamieni ¢ miejsca mocowania przewodow w parze szybkozt  aczy.

Aby wysung¢ sitownik dwustronnego dziatania nalezy pociggng¢ dzwignie sterujgca szybkozigczem
do tylu w potozenie ,podnoszenia”.
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Aby cofng¢ sitownik dwustronnego dziatania nalezy popchngé¢ dzwignie sterujgcg do przodu, poza
potozenie neutralne w potozenie ,opuszczania”.

Przesuniecie dzwigni do przodu poza potozenie ,opuszczania” powoduje wybranie potozenia
ptywajacego, ktore umozliwia swobodny ruch sitownika w obu kierunkach i jest przydatne podczas pracy z
takim sprzetem jak ptug zgarniajgcy lub tadowacz.

UWAGA: Zatrzask utrzymuje dzwignie w wybranym polozeniu ,podnoszenia” lub ,opuszczania”. Aby
zatrzymac¢ sitownik zanim zostanie catkowicie wysuniety nalezy recznie przesungé dzwignie w potozenie
neutralne. Dzwignia nie powraca automatycznie z potozenia ,ptywajgcego” we wszystkich sekcjach. W sekcji
A wraca tylko z potozenia ,podnoszenie” i ,opuszczanie” po osiggnieciu cisnienia pracy 160 bar.

UWAGA: Nie nalezy przetrzymywac dzwigni w potozeniu ,podnoszenia” lub ,opuszczania” gdy sitownik
zewnetrzny osiggnie koniec swojego skoku, poniewaz spowoduje to uderzenie zaworu przelewowego. Ukiad
bedzie pracowat w peinym obcigzeniu wytwarzajgc duze ilosci ciepta.

UWAGA: W przypadku podt agczenia sitownika jednostronnego dziatania nale zy pamietaé, ze do
cofni ecia sitownika trzeba u zywaé potfozenia ,ptywaj gcego”. Aby wybra € to poto zenie nale zy
przesun aé dzwigni e steruj gcq poza poto zenie ,opuszczania’.

Przyt aczanie osprz etu hydraulicznego o ci  agtym przeptywie

W przypadku przytagczania osprzetu hydraulicznego o ciggtym przeptywie (np. silniki hydrauliczne)
nalezy przytgczy¢ przewdd zasilajgcy do gdrnego (-) szybkozigcza Al, B1l, C1l lub D1, a powrotny do
szybkozigcza ,wolny zlew” E (Rysunek 4-22). Umozliwi to bezposredni powrét oleju do ukiadu
hydraulicznego ciggnika. Zawor regulacji przeptywu umozliwia ptynng regulacje natezenia przeptywu lub
predkosci obrotowej silnika hydraulicznego za pomocg pokretta 1, 2 ,3 lub 4 w zaleznosci do ktérego
szybkozigcza zostat podigczony przewéd zasilajacy (Rysunek 4-23).

Aby silnik hydrauliczny dziatat nalezy dzwignie sterowania przesungé w potozenie , opuszczania”.

Aby zatrzyma¢ silnik nalezy przesung¢ dzwignie do przodu z potozenia ,opuszczania” w potozenie
~ptywajgce”. Silnik wtedy zwolni, az do zatrzymania sie. Nigdy nie wybiera¢ potozenia netrualnego lub
podnoszenia podczas pracy z silnikiem, gdyz powoduje to gwaltowne zatrzymanie sie i wzrost cisnienia w
obwodzie hydraulicznym.

przestawieniu d zwigni steruj acej w poto zenie ,opuszczanie”. W przypadku gdy tak nie
jest, nale zy zamieni ¢ miejsca mocowania przewodéw.

n UWAGA: Przed przyst gpieniem do pracy sprawd z, czy silnik hydrauliczny obracasi e po

Aby zapewni¢ optymalne chtodzenie i zapobiec przegrzewaniu sie oleju nalezy eksploatowaé sprzet o
ciggtym przeplywie przy nastawieniu natezenia przeptywu pokrettem 1 (Rysunek 4-23) na maksimum i
najnizszej predkosci obrotowej silnika ciagnika, ktéra zapewnia wymagane osiagi maszyny i odpowiednia
predkosc.

Odtaczanie przewodoéw hydraulicznych od szybkozt  aczy

Aby odigczy¢ przewdd hydrauliczny nalezy jedng reka chwycié go w niewielkiej odlegtosci od ztgcza,
a drugg za zlgcze i nastepnie szybko pociagngé. Aby rozigczy¢ lub polgczy¢ szybkozigcza nalezy
zredukowac¢ cisnienie w ukladzie hydrauliki. W tym celu przy uruchomionym silniku, przesung¢ dzwignie
sterujgce w potozenie pltywajgce. To spowoduje spadek cisnienia. Wylgczy¢ silnik przy dzwigniach
sterujgcych w potozeniu ptywajgcym. Po zatrzymaniu silnika, przestawi¢ dzwignie w potozenie neutralne.
Teraz szybkozigcza mozna potaczyé i roztgczy¢ przy minimalnym cisnieniu z niewielkim wysitkiem.

NIEBEZPIECZENSTWO: Przed odt gczeniem sitownikéw lub narz  edzia upewni ¢ sie, ze
sprz et lub narz edzie jest podparte w bezpieczny sposéb.
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4.9 UKLAD PNEUMATYCZNY DO HAMOWANIA PRZYCZEP

Uktad pneumatyczny hamowania przyczep kombinowany (dwu- i jednoprzewodowy) skiada sie z
napedzanej silnikiem sprezarki, zbiornika powietrza, zaworéw sterowania i trzech ztgczy pneumatycznych.
W ciggnikach PRONAR 6170 jest mozliwos¢ wytgczenia sprezarki w przypadku, gdy uktad pneumatyczny
nie jest uzywany. Ciggniki PRONAR 6180 majg sprezarke zatagczong na stale.

Zigcza sg zamontowane z tylu ciggnika i moga byé podigczane do jednoprzewodowego lub
dwuprzewodowego ukladu hamowania przyczepy. Zlgcza pneumatyczne sg w trzech kolorach: czarnym,
czerwonym i z6éttym. Czarne zlgcze jest uzywane do ukladu jednoprzewodowego, a czerwone (zasilajgce) i
z6lte (sterujagce) do uktadu dwuprzewodowego.

pneumatycznego uktadu hamulcéw ci  ggnika, przeczyta € instrukcj e producenta

UWAGA: Dost epne s a rézne typy uktadu hamowania przyczepy. Przed podt  gczeniem do
przyczepy.

Rysunek 4-24a Ztgcza uktadu
pneumatycznego.

A- ztgcze z6ite (ukiad
dwuprzewodowy)

B- zlacze czerwone (uktad
dwuprzewodowy)

C- zlgcze czarne (ukiad
jednoprzewodowy)

UWAGA: Hamulce przyczepy dziataj a tylko wtedy, kiedy zostan g naci$niete obydwa pedaty hamulca
w ciggniku. Dlatego nale zy zawsze spina ¢ pedaty hamulca zapadk g, jesli do ci ggnika podt gczona jest
przyczepa.

Hamulec reczny ciggnika jest podigczony do gtéwnego zaworu sterowania. Po wigczeniu hamulca
recznego, uruchomiane sg hamulce przyczepy.

Uktad jednoprzewodowy przyczepy

Jesli przyczepa jest wyposazona w uktad jednoprzewodowy nalezy podigczy¢é przewdd
pneumatyczny przyczepy do czarnego zigcza C (Rysunek 4-24a) pneumatycznego ciggnika. Po zwolnieniu
w ciggniku pedatéw hamulcéw i dzwigni hamulca postojowego w zlgczu utrzymuje sie cisnienie 0.62 MPa
Wigczenie hamulcow ciggnika powoduje spadek cisnienia proporcjonalny do nacisku na pedaty hamulca
noznego i wigczenie hamulcoéw przyczepy.

Uktad dwuprzewodowy przyczepy

W przyczepie z dwuprzewodowym uktadem hamulcowym nalezy podigczy¢é przewdd zasilania
uktadu pneumatycznego przyczepy do czerwonego zigcza B (Rysunek 4-24a), a przewodd sterowania do
zlgcza zéttego A (Rysunek 4-24a).
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UWAGA: Uktad dwuprzewodowy pracuje tylko po podt  gczeniu obu przewodéw do
ztgcza czerwonego i zbktego.

Przewéd zasilania (czerwony) — jest to przewodd, ktéry napetnia zbiornik ukladu pneumatycznego
przyczepy. Jesli z jakiego$ powodu uktad hamowania przyczepy zostanie odtgczony od ciggnika, cisnienie w
przewodzie zasilajgcym przyczepy spadnie do zera i zostang wigczone hamulce przyczepy.

Przewéd sterowania ( zéity) — po wiaczeniu hamulcéw ciggnika, zwiekszone cisnienie powietrza jest
podawane poprzez zétte zlgcze do zaworu sterowania przyczepy, dopdki nie zostanie wytworzone petne
cisnienie w ukladzie. Stopien hamowania przyczepy jest proporcjonalny do sity nacisku na pedaty hamulcow
ciggnika.

Po uruchomieniu silnika nalezy zwolni¢ hamulec nozny i reczny. Kontrolka spadku cisnienia w
uktadzie pneumatycznym na panelu lampek kontrolnych 2 (Rysunek 3-10) bedzie sie Swieci¢, dopoki
ciSnienie w uktadzie pneumatycznym nie wzroénie do ok. 0.5 Mpa. Po osiggnieciu wymaganego cisnienia
0.8 Mpa na wskazniku cidnienia powietrza (poz.6; rys 4-10), bedzie stychaé¢ glosny odgtos wypuszczanego
nadmiaru powietrza poprzez zawor do atmosfery.

Nacisng¢ kilka razy na pedaly hamulca noznego upewniajgc sie, ze wskazywane przez miernik cisnienie
spada po uruchomieniu hamulcéw i ro$nie po ich zwolnieniu.

NIEBEZPIECZENSTWO: Nigdy nie jecha é ciaggnikiem, gdy $wieci sie kontrolka
hamulcow przyczepy.

Upewni ¢ sie, ze potgczenia sa zabezpieczone. Regularnie sprawdza ¢ hamulce

UWAGA: Przed podt gczeniem przewoddw oczy $cié ztacza przyczepy i ci agnika.
przyczepy, aby upewni ¢ sie o ich prawidtowym dziataniu.

Uzywaé tego samego biegu przy zje zdzaniu z gory, ktéry bylby u zywany przy

NIEBEZPIECZENSTWO: Nie nadu zywaé hamulcéw na spadku o du zym nachyleniu.
podje zdzaniu pod gor e o tym samym nachyleniu.
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4.10 UKLAD HYDRAULICZNY DO HAMOWANIA PRZYCZEP

Hydrauliczne hamulce przyczepy moga by¢ wigczone do uktadu hydraulicznego poprzez szybkozigcze 1
(Rysunek 4-24b ) umieszczone z tylu ciagnika pomiedzy szybkoziagczami hydrauliki zewnetrzne;.

Rysunek 4-24b. Zigcze uktadu hydraulicznego
hamowania przyczep.
1- zlgcze hydrauliczne (czarne)

Po podtgczeniu przewodu hamulcéw hydraulicznych przyczepy do ztgcza, bedg one wigczane
automatycznie po nacisnieciu pedatéw hamulcéw noznych w ciggniku. Cisnienie w przewodzie hamulcowym
bedzie proporcjonalne do sity nacisku na pedaty hamulca noznego i wynosi max. 120-140 bar.

W przypadku korzystania z uktadu hydraulicznego do hamowania przyczep, swiecenie lampki (>
niskiego cisnienia w ukfadzie hamulcowym wskazuje brak zasilania w uktadzie hydraulicznym hamowania
przyczep.

Pedaty hamulca noznego muszg by¢ spiete zapadka, aby zapewni¢ prawidtowe dziatanie hamulcéw
przyczepy.

W przypadku nie korzystania ze ztgcza hydraulicznego do hamowania przyczepy, powinno ono by¢
przykryte pokrywka przeciwkurzowa.

UWAGA: Przy wyt gczonym silniku ci ggnika, ci $nienie hydrauliczne nie mo ze byé¢
podawane do ukltadu hamowania przyczepy. Przy parkow aniu zestawu ci ggnik-
przyczepa nale zy zaciggnaé hamulec postojowy ci agnika i przyczepy przy pracuj gcym
silniku.

Zawsze spina ¢ pedaly hamulcéw no znych je zeli do ci ggnika jest podt gczony
hydrauliczny uktad hamowania przyczepy.
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4.11 REGULACJA KATA SKRETU KOt PRZEDNICH

“T* = Przednie kota ciggnika sg wyposazone w ograniczniki

J skretu 1. Ograniczniki powinny by¢ tak wyregulowane, aby
=¥ zapewni¢ minimum 20 mm luzu miedzy oponami, a
jakakolwiek czescig ciggnika w potozeniu maksymalnego
skretu két w lewo lub w prawo. Aby wyregulowaé

# ogranicznik 1 nalezy najpierw poluzowac nakretke
zabezpieczajgca 2, a nastepnie wkrecajac lub wykrecajgc
$rube regulacyjng 1 (minimalna dlugos$¢ wykreconego
gwintu sruby 1 powinna wynosi¢ 16 mm) ustawic
wymagany kat skretu. Po wyregulowaniu nalezy dokrecic
nakretki zabezpieczajgce 2 momentem 200 Nm.

Po wyregulowaniu obu ogranicznikéw skretu upewnic sie
czy jest zachowany odpowiedni odstep miedzy oponami, a
jakakolwiek czescig ciggnika przy catkowicie skreconych
kofach.

Rysunek 4-25 Regulacja kata skretu két przednich.

Przednie kofa sg wyposazone w ruchome przednie btotniki ktére obracajg sie wraz z kotami podczas
skrecania ciggnikiem. Gdy kat skretu wzrasta, kat obrotu btotnikéw zostaje ograniczony, aby nie dopusci¢ do
kolizji blotnika z maska silnika, jednoczesnie umozliwiajac dalszy obrot kota pod btotnikiem. W wyniku tego
uzyskuje sie mniejszy promien skretu, niz bytoby to mozliwe w przypadku btotnikéw tradycyjnych.
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4.12 ZASADY DOBORU WYMIAROW KOL

Ciagniki PRONAR posiadajgce naped na obie osie powinny mie¢ odpowiednio dobrane opony (kotfa)

przedniego i tylnego mostu.
W Tablicy 4-1 zestawiono wymiary przednich i tylnych két jakie sg mozliwe do montazu w ciggnikach

PRONAR 6170/ 6180.

Tablica 4-1 Wymiary opon do montazu w ciggnikach PRONAR 6170 / 6180

Przednia o $§ Tylnao$
480/70R28 580/70R38
16.9R28 20.8R38
540/65R28 650/65R38
14.9R28 18.4R38

UWAGA: Jednym z warunkéw doboru kot jest warto  $¢ stosunku promienia statycznego kota tylnego
do promienia toczenia kota przedniego. Warto  $¢ ta powinna zawiera € sie w zakresie 1,28 +1,31.

W trakcie eksploatacji w przypadku gdy konieczna jest (z r6znych powoddw) zmiana rozmiaréw kot
jednej osi napedzanej, nalezy sprawdzi¢, czy zachodzi koniecznosé wymiany két drugiej osi.

UWAGA ! Stosowanie innych zestawie n kot przedniej i tylnej osi nap  edzanej ni z podanych w tabeli
powy zej, prowadzi do szybkiego zu zycia opon i uszkodze n uktadu nap edowego.
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4.13 ZWIEKSZANIE WLASNOSCI TRAKCYJNYCH
CIAGNIKOW PRONAR

Ciagniki PRONAR posiadajg szereg urzgdzen i mozliwosci zwiekszenia wiasnosci trakcyjnych to jest
zwiekszenia sity uciggu, zmniejszenia poslizgu, a tym samym zwiekszenia predkosci co jest jednoznaczne
ze zmniejszeniem zuzycia paliwa na jednostke obrabianej powierzchni.

Do urzgdzen tych, a takze sposobéw naleza:

. naped na wszystkie kota;

. podnosnik hydrauliczny z trzypunktowym uktadem zawieszenia - sam fakt, ze urzadzenia sg
zawieszone na ciggniku powoduje zwiekszenie obcigzenia tylnej osi napedowej i zmniejszenia poslizgu;
. wykorzystywanie regulacji automatycznej (zwlaszcza sitowej dla maszyn ktérych organa robocze
pracujg zagtebione w glebie) réwniez wptywa na zwiekszenie obcigzenia tylnej osi napedzanej;

. obcigzniki osi przedniej - wptywajgce gtéwnie na poprawe statecznosci, gdy zawieszana jest
relatywnie ciezka maszyna;

. mozliwosé napetniania przednich i tylnych két ptynem (wod3);

. posiadanie blokady przedniego i tylnego mostu (sterowanej przez kierowce),

a) Obci azniki

W ciggnikach PRONAR 6170/ 6180 w celu dodatkowego obcigzenia przedniej osi ciggnika
wspoOtpracujgcego z maszynami podwieszanymi o duzej masie dopuszcza sie zamontowanie obcigznikéw w
ilosci 16 szt. po 45kg i wspornika obcigznikow (430 kg) do wspornika ramy ciggnika lub dodatkowo
opcjonalnie obcigznika posredniego (300 kg) (Rysunek 4-26 ).

UWAGA: Nie wolno u zywaé¢ ciagnika, je $li szpilki spinaj ace 3, 4 (Rysunek 4-26) i sruby 7
mocuj gce obci gzniki nie znajduj g sie na swoich miejscach i nie s g odpowiednio

dokr econe.

Luzy mi edzy obci gznikami s g niedopuszczalne.

Ze wzgledu na znaczn g mase obci aznikow zachowa € szczegdéln g ostro zno$¢ podczas ich
przenoszenia.

Obcigzniki przednie nalezy wykorzystywac gtownie dla poprawy statecznosci ciggnika przy agregowaniu na
tylny TUZ maszyn (narzedzi) o duzej masie (lub odsunietym daleko do tytu srodku ciezko$ci). Przy pracach
lekkich, nie wymagajgcych maksymalnych sit uciggu, obcigzniki przednie nalezy zdemontowac.

SAA )

=

Rysunek 4-26 Obcigzniki przednie
montowane do ramy ciggnika lub
do obcigznika posredniego (opcja).
1- wspornik obcigznikéw (430 kg);
2- obcigznik posredni 300 kg
(opcja); 3,4- szpilki spinajgce; 5-
obcigzniki 45kg (16szt.); 6-sworzen
zaczepu; 7-sruby mocujgce do
ramy ciggnika lub do obcigznika
posredniego (opcja) i ramy
ciggnika.

i

L1

UWAGA: Przednie doci azenie nie zawsze gwarantuje dostateczn g stabilno $¢, jesli
ciagnik porusza si e z duza predko $cig po nieréwnym terenie. W takich warunkach nale  zy
zmniejszy € predko $¢ i zachowa ¢ ostro znos$é€.

Docigzanie powinno by € ograniczone no $noscig opon i ci agnika. Ka zda opona ma
zalecan g no$nos$¢, ktorej warto $ci nie nale zy przekracza €.
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b) Napetnianie két wod g lub roztworem niezamarzaj acym.
Dla zwiekszenia sity uciggu ciggnika kota mozna napetni¢ wodg lub roztworem niezamarzajgcym (Rysunek
4-27).

UWAGA: Nie zaleca si e napetniania przednich k6t wod g lub roztworem
niezamarzaj acym je zeli zmniejsza to sterowno $¢ ciagnika.

A

Przy napetnianiu kot wodg nalezy unies¢ koto i wypusci¢ powietrze z detki,
wykrecajgc wkiad zaworu detki i ustawi¢ wentyl w gérnym potozeniu. Jesli
dysponujemy specjalnym zaworem do napetniania wodg koét, nalezy zakrecié go
na zawér. W przypadku gdy nie mamy takiego zaworu, nakladamy na wentyl
przewéd gumowy z wodg pod cisnieniem (np. podigczony do kranu). Do detki kota
naptywa woda, az do momentu wyréwnania cisnienia i wowczas nalezy zdjgé
przewdd i wypuscié sprezone w detce powietrze. Czynnosci te nalezy powtorzyc
kilkakrotnie, az do momentu gdy zacznie wylewac sie woda z zaworu detki,
ustawionego w maksymalnym gérnym punkcie. Nastepnie nalezy wkrecic¢ wktad
zaworu i uzupelni¢ powietrze do wymaganego ciénienia.

llos¢ roztworu (wody) w detce powinna stanowi¢ 75% jej objetosci.

POWIETRZE

Rysunek 4-27 Sposéb napetniania két woda.

UWAGA: Przed okresem, w ktdrym wyst  epujg ujemne temperatury otoczenia, wod e z kot
nalezy bezwzgl ednie usun 3é¢.

W przypadku konieczno$ci dysponowania duzg sitg uciggu ciggnika w okresie zimowym, kota nalezy
napei¢ roztworem chlorku wapnia w proporcji zaleznej od temperatury otoczenia.

Tablica 4-2 Rodzaj roztworu chlorku wapnia w zaleznosci od temperatury otoczenia.

llos¢ chlorku wapnia w gramach | Temperatura otoczenia
na litr wody

200 do -15°C

300 do -25°C

435 do -35°C

NIEBEZPIECZENSTWO: Wszystkie prace zwi gzane z przygotowywaniem roztworu
nalezy wykona ¢ w rekawicach gumowych z zachowaniem szczegélnej ostro ZNnosci.
Przy przygotowywaniu roztworu, ze wzgl edu na bezpiecze Astwo, nale zy sypa ¢ chlorek
do wody, a nie odwrotnie.

Wypuszczanie cieczy z kot.

Aby spusci¢ (usungc) ciecz z detek nalezy:

- podnies¢ koto i obrdci¢ opone zaworem powietrza do gory

- wypusci¢ powietrze z detki i wykreci¢ zawor powietrza, nastepnie koto obréci¢ zaworem na dét.

UWAGA: CIECZ WYTRYSNIE!

UWAGA: Przy wypuszczaniu cieczy moze powsta¢ w oponie podcisnienie. Nalezy kilkakrotnie obréci¢ kotem
tak, aby zawor znalazt sie na gorze.

- reszte cieczy nalezy usung¢ po wkreceniu koncéwki do napetniania ciecza i przy pomocy sprezonego
powietrza usuwac tak dtugo, az ciecz przestanie wyciekac.

- wykreci¢ koncowke do napetniania wodg, wkreci¢ zawor powietrza i napompowac do wymaganego
cisnienia.

- po napompowaniu ha zawOr powietrza nakreci¢ ostonke.

- w ten sam sposéb postepowaé z pozostatymi detkami.

4.29



PRONAR 6170 / 6180 ROZDZIAL 4

4.14 INSTALACJA ELEKTRYCZNA

UWAGA: Do masy ci ggnika pot gczony jest biegun ujemny (-). Przed podt gczeniem
jakiegokolwiek odbiornika do instalacji elektryczne j nale zy sprawdzi € jego biegunowo $¢
i odpowiednio pot aczyé.

UWAGA
*  Przy odt gczaniu przewodéw akumulatora w pierwszej kolejno  $ci odt gczy €
przewdéd ujemny(-), natomiast przy podt  gczeniu najpierw podt agczy¢ przewod

dodatni (+)
* W czasie spawania tukowego (elektrycznego) ci  agnika lub zagregowanej
maszyny - musz g by¢ odtaczone przewody od alternatora i akumulatoréw, silni k

nie mo ze pracowa €.

UWAGA
Nie wolno podt gczaé lub rozt aczaé przewoddéw akumulatora lub alternatora w czasie
pracy silnika, gdy z moze to spowodowa ¢ zniszczenie osprz etu elektrycznego

Alternator

UWAGA: Nie prowadzi € napraw u zywajac spawarki elektrycznej na ci agniku lub
maszynie z nim pot gczonej bez odt gczenia instalacji elektrycznej (obu przewodéw)
akumulatora.

Dla zapewnienia niezawodnej pracy alternatora przy obstudze instalacji elektrycznej ciggnika nalezy
stosowa¢ nastepujace zasady:

. . nie prowadzi¢ zadnych prac w instalacji elektrycznej
przy pracujgcym silniku i nie odtgczonym akumulatorze.
. nie sprawdzac potgczen elementéw instalacji
elektrycznej metoda , na iskre” (krétkiego spiecia);
. odtgczy¢ akumulator od ,masy” w czasie montowania
lub wymontowywania alternatora.
. sprawdza¢ zawsze biegunowo$¢ przy podigczaniu

akumulatora do instalacji elektrycznej, a takze akumulatoréw
- rozruchowych (przewoznych) uzywanych do rozruchu w
L niskich temperaturach przez niektérych uzytkownikéw.

Rysunek 4-28 Alternator
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Ztacze instalacji elektrycznej dla przyczep i dodatkow e gniazda zasilania +12V

Ciaggniki PRONAR wyposazone sg w znormalizowane (wg Polskiej Normy) ztgcze instalacji
elektrycznej dla przyczep A (Rysunek 4-29 ) umieszczone na tylnej Scianie kabiny (z zewnatrz) i gniazda
zasilania +12V dodatkowych odbiornikdw dotaczonych do instalacji elektrycznej ciagnika B, C, D
umieszczone wewnatrz kabiny.

: b ' Do ztgcza instalacji elektrycznej dla przyczep
A (Rysunek 4-29) podiagczone sg (w
nawiasach podano oznaczenia wg PN):
1 - (L) - $wiatta kierunku jazdy - lewe;
2 - (+) —,plus”;
3-(31) - ,masa”;
4 - (R) - Swiatta kierunku jazdy - prawe;
5 - (58R) - Swiatla pozycyjne - prawe;
6 - (54) - Swiatla hamowania (,stop”);
7 - (58L) - swiatta pozycyjne - lewe;
8 — dodatkowe gniazdo elektryczne 2-pinowe

Rysunek 4-29 Zigcza instalacji elektryczne;.
A - zlgcze instalacji elektrycznej dla przyczep;
B - gniazdo zasilania +12V 20A;

C - gniazdo zasilania +12V 30A;

D — gniazdo zasilania +12V dodatkowych
odbiornikéw dotgczonych do instalacji
elektrycznej ciggnika +12V 15A.

Gniazdo zapalniczki
Gniazdo zapalniczki 1 o napieciu 12 V usytuowane jest w kabinie
ciggnika na lewym stupku kabiny (Rysunek 4-30). Aby skorzystac z
zapalniczki trzeba jg wcisngé do oporu. W momencie gdy element
podgrzewajgcy osiggnie odpowiednig temperature, zapalniczka
wyskoczy i bedzie gotowa do uzycia. Po wyjeciu zapalniczki z
gniazda stuzy ono do podtgczenia lampy przenosnej lub tez innego
urzadzenia elektrycznego zasilanego napieciem 12 V.

Rysnek 4-30 Gniazdo zapalniczki.
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Gniazda diagnostyczne

»

Rysunek 4-31 Gniazda diagnostyczne.
1- gniazdo diagnostyczne ukfadu transmisji; 2- gniazdo diagnostyczne silnika (PRONAR 6180);

W ciggnikach PRONAR 6170/ 6180 z prawej strony siedziska na prawym nadkolu dostepne jest
gniazdo diagnostyczne 1 uktadu transmisji (Rysunek 4-31 ). Stuzy ono do diagnozy usterek i parametréw
pracy ukiadu napedowego ciggnika za pomocg komputera.

W ciggnikach PRONAR 6180 z lewej strony siedziska na lewym nadkolu dostepne jest ghiazdo

diagnostyczne 2 silnika (Rysunek 4-31 ). Stuzy ono do diagnozy usterek i parametréw pracy silnika za
pomocg komputera.
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Bezpieczniki
Z lewej strony kolumny kierowniczej (Rysunek 4-32a / 4-32b ) oraz na prawym nadkolu (Rysunek 4-
33) zamontowano zestaw bezpiecznikéw instalacji elektrycznej ciggnika. Dla uzyskania dostepu do nich
nalezy przekrecic zatrzask A i zdjg¢ pokrywe B.

UWAGA: Zawsze nale zy montowa € nowe bezpieczniki o wika $ciwych parametrach. Przy
kazdorazowej wymianie bezpiecznika ustali € i usun ¢ przyczyn ¢ uszkodzenia
bezpiecznika topikowego.

PRONAR 6170:

; ; - Nr Zabezpieczany obwdd Warto $é

Pr‘zekaimk Pr;e?(ainlk Przekainl\k 1 bezp_ [A]
i e b . 1 | Wycieraczka i spryskiwacz szyby 10
J przedniej
Przeka#nik 2 Przekaznik 1 [ przekatnik 2 2 WyCieraCZka i SprySkiwaCZ SZyby 7,5
zataczajacy zataczajacy zataczajacy tylnej
et preeen e 3 | Swiatta kierunku jazdy (lewe | 75
prawe)
— o R 4 Zasi_la_nie +_12V_pane|u wskaznikow 7,5
?;;"fgﬁ o wyéwietlacza 5 Czujnik zblizeniowy na pedale 3
| silniku transmisji Sprzeg{a
. 6 Elektrozawory uktadu zasilania 10
Przeka #nk 1 Przeka fnik 2 Przeka znik 3 paliwem
s Lt | s 7 | zasilanie 12V czujnika poziomu 4
/ cieczy chtodzacej
8 State zasilanie +12V z akumulatora 10
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 9 Swiat}a mijania prawego reflektora 75
=] k2] [2] 2] =] [2] ] [2] [ [2] 10 | Swiatta mijania lewego reflektora 7,5
3 t g 11 Swiatta hamowania 10
o« ig %) e %} &l = (2 12 | Swiatta awaryjne 15
— ——— 13 | Zasilanie +12V ST30 stacyjka 10
= E B [ e 552 | [ 14 | Klimatyzacja 10
7 @ ﬁ"g 15 | Sterowanie zatgczaniem 5
& E ° ? LH I i_ ﬁ S przedniego WOM
1 2 3 4 6 7 8 910 16 | Swiatta pozycyjne z prawej strony, 10

os$wietlenie wskaznikéw (na desce
rozdzielczej)

17 Swiatta pozycyjne z lewej strony. 7,5
Oswietlenie tablicy rejestracyjnej,
wyswietlacz Powershift.

Zasilanie przekainika
ST"15" wigzka kabiny
Zasilanie przekaznika
przy pracujacym silniku
wigzka kabiny
bananowego
Zasilanie przekaznika
ST"15" wiazka centrali
Zasilanie przekaznika
wigzka centfrali

ST"30" wigzka centrali
Zasilanie przekaznika

Zasilanie gniazda
3 0 przy pracujacym silniku

18 Swiatta drogowe (oba reflektory) 15
o - = 19 Sygnat dzwiekowy i ostrzegawczy 7,5
== = —R— 20 | Stale zasilanie +12V z akumulatora 10

Rysunek 4-32a Polozenie i opis zestawu bezpiecznikow i przekaznikéw z lewej strony kolumny kierowniczej
ciggnika PRONAR 6170.

A- zatrzask; B- pokrywka; C- skrzynka bezpiecznikéw; D- skrzynka przekaznikéw.
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PRONAR 6180:
Zabezpieczany obwéd Warto $¢
[A]
Wycieraczka i spryskiwacz szyby 10
PF'ZEKE}?I:IR Pr‘zekainlk Przekaznik 1 przedniej
siis s e 2 | Wycieraczka i spryskiwacz szyby 75
4 tylnej
Praekainik 2 Preakatnik 1 Praekaink 2 3 | Swiatta kierunku jazdy (lewe i 7,5
Z_Elatzeua_cy zaiac_zajaty zataczajacy prawe)
klimatyzacje przedni WOM przedni WOM " " "
) 4 Zasilanie +12V panelu wskaznikow 7,5
5 Czujnik zblizeniowy na pedale 3
- Zasilanie Podswietlenie Sprzeg*a
e ey raedbg wyswietlacza 6 Zasilanie 12V gniazda 7-pin przod 10
| sk pansmiz) 7 Zasilanie 12V czujnika poziomu 4
. cieczy chtodzacej
Przeka tnik 1 Przeka inik 2 Przgkanlk 3 8 State zasilanie +12V z akumulatora 10
B Y S PO SpYSAI 9 | Swiatta mijania prawego reflektora 75
- - g 10 Swiatta mijania lewego reflektora 7,5
11 | Swiatta hamowania 10
11 12 14 15 16 ir 18 19 20 12 | Swiatta awaryjne 15
o) (1) 2) (1) (@) (o) (o) (@ 13 | Zasilanie 12V ST30 stacyjka 10
(1— : ( b ‘5} F h 14 Klimatyzacja 10
i N \% E?Qi E; \3/ '%5, JE/ 15 | Sterowanie zatgczaniem 5
— ~ o\ = == przedniego WOM
E ] = | g ;— 3] S | [0 16 | Zasilanie sterownika silnika EMR3 3
k> ®) g%ﬁ fﬁ %i ;? allo 17 | Swiatta pozycyjne z prawej strony, 10
A N P A W oswietlenie wskaznikéw (na desce
1 2 4 56 7 8 910 rozdzielczej)
18 Swiatta pozycyjne z lewej strony. 7.5
e=| |2 .. EE | |22 |22~ Oswietlenie tablicy rejestracyjnej,
352 5 $e| 88| |5%¢ wyswietlacz Powershift.
L3 s %’é EE’ SE||232 19 Swiatta drogowe (oba reflektory) 15
e % i 20| |25 | [EEF 20 | Sygnat dzwiekowy i ostrzegawczy 75

Rysunek 4-32b Potozenie i opis zestawu bezpiecznikéw i przekaznikow z lewej strony kolumny kierowniczej
ciggnika PRONAR 6180.

A- zatrzask; B- pokrywka; C- skrzynka bezpiecznikéw; D- skrzynka przekaznikéw.

4.34



PRONAR 6170 /6180 ROZDZIAL 4

PRONAR 6170 / 6180:

.-'u.m% _ :
Rysunek 4-33 Potozenie zestawu bezpiecznikdw i przekaznikdw na prawym nadkolu. A- zatrzask; B-
pokrywka; C-skrzynka bezpiecznikow i przekaznikow.

4 R\
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14(& )G D2
16(79) @ 1925

przedni naped
przy hamowaniu
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tylnej osi
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Przekaznik
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zataczajacy
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przedni naped
Przekaznik
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przedni naped

WOM-u

tylnej osi
Przekaznik
zatacz. tylnego

Przek aznik zatacz.
blokad e dyferenc.

J

N
Rysunek 4-34 Opis bezpiecznikdow w skrzynce bezpiecznikowej na nadkolu z prawej strony siedziska.

Tablica 4-3 Opis bezpiecznikéw na prawym nadkolu w ciggnikach PRONAR 6170/ 6180

Nr bezpiecznika Zabezpieczany obwdd Warto $¢€ [A]
na rysunku 4-34

1 Sterowanie zalgczaniem napedu przedniego mostu 10
2 Sterowanie zalgczaniem tylnego WOM 10
3 Sterowanie zalgczaniem przedniego WOM 10
4 Blokada mechanizmu réznicowego tylnego mostu 10
5 Blokada mechanizmu réznicowego przedniego mostu -

6 Reflektory robocze przednie 15
7 Reflektory robocze tylne 15
8 Sterowanie systemem EHR (hydraulikg Bosch) 10
9 Dodatkowe zasilanie 7,5
10 Dodatkowe zasilanie 10
11 Reflektory robocze przednie 15
12 Zegar cyfrowy 2

13 Gniazdo zapalniczki 10
14 Wentylator nagrzewnicy (ogrzewanie kabiny) 25
15 Sterownik transmisji EST-57 7,5
16 Reflektory robocze tylne 15
17 Siedzisko z amortyzacjg 7,5
18 Amortyzacja osi przedniej 10
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PRONAR 6170/ 6180 ROZDZIAL 4
Nr bezpiecznika Zabezpieczany obwéd Warto $¢ [A]
na rysunku 4-34

19 Sterownik silnika EMR3 7,5
20 Sterownik elektrohydrauliki 10
21 Oswietlenie kabiny, radio 10
22 Swiatto ostrzegawcze btyskowe 7,5
23 Gniazdo elektryczne (7 pin) 10
24 Dodatkowe gniazdo elektryczne (3 pin) 20
25 Sterownik transmisji EST-57 7,5
26 Dodatkowe zasilanie 7,5
27 Sterownik silnika EMR3 25
28 Gniazdo +12V 15
29 Klimatyzacja 5
30 Klimatyzacja 5
Oswietlenie ci agnika
1 1
AN A
[ |
P

9 /

7

5

3 - =
/E\ 6 *GE 00
2 N ——
oL ) %
N 8 > 1140,
= ﬁi ;T', g ’ %
4 s S _

Rysunek 4-35 Oswietlenie ciggnika.
1- swiatla robocze; 2- kierunkowskaz przedni; 3- Swiatla pozycyjne; 4- Swiatta mijania i drogowe; 5- swiatta
mijania dodatkowe na wspornikach (opcja); 6- $wiatla pozycyjne (tylne) i $wiatta stop; 7- kierunkowskaz

tylny; 8- swiatto odblaskowe; 9- oswietlenie tablicy rejestracyjnej.

Tablica 4-4 Wykaz zaréwek stosowanych w lampach ci

agnika PRONAR 6170 / 6180:

Rodzaj lampy (Rysunek 4-35)

Typ zarowki

llo$¢ szt. na ciggnik

Lampa robocza 1: 4 przednie i 4 tylnych H3 9
(12V, 55W)

Reflektor gtéwny 4 (montowany na masce) H4 2
(12V, 55/60W)

Lampa dodatkowych swiatet mijania 5 H7 2

(montowana na wsporniku kierunkowskazéw) | (12V, 55W)

Przednia lampa zespolona (kierunkowskaz 2/ | P21W (kierunkowskaz) 2

pozycyjne 3) R10W (pozycyjne) 2

Tylna lampa zespolona (kierunkowskaz 7) P21W 2

Tylna lampa zespolona 6 (stop/pozycyjne) P21/5W 2

Lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej 9 R10W 1

Lampa oswietlenia wnetrza kabiny C5wW 2
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4.15 TANKOWANIE CIAGNIKA

Ciggniki PRONAR 6170 / 6180 posiadajg zbiornik paliwa o pojemnosci 325 + 5 litrw umieszczony z
lewej strony ciggnika (Rysunek 4-36 ).

UWAGA:

1. Zagubiony lub uszkodzony korek zawsze zast epowa € oryginalnym korkiem
wymiennym.

2. Nigdy nie zdejmowa ¢ korka ani nie nalewa ¢ paliwa przy uruchomionym silniku
3. Kontrolowa ¢ dysz e wlewow g podczas napetniania zbiornika paliwa.

4. Nie wlewa ¢ do petna. Zostawi ¢ miejsce na rozpr ezenie paliwa.

5. Natychmiast wyciera ¢ rozlane paliwo.

UWAGA:
Paliwo jest materiatem tatwopalnym. Nigdy nie nale  zy tankowa ¢ paliwa w trakcie palenia
tytoniu lub w pobli  zu otwartego ognia lub iskier.

W celu napetnienia zbiornika paliwa 1
nalezy:

- oczysci¢ powierzchnie wokot korka wlewu
2, aby nie dopusci¢ do wnikania brudu do
zbiornika i zanieczyszczania paliwa

- zdjgc¢ korek wlewu i potozy¢ go na
czystym miejscu na czas tankowania

' - po napetnieniu zbiornika, zatozy¢ i
dokreci¢ korek wlewu.

Rysunek 4-36 Zbiornik paliwa. 1 — zbiornik paliwa z lewej strony ciggnika; 2 —korek wlewu paliwa

W celu usuniecia osadéw lub spuszczenia paliwa ze zbiornika nalezy odkrecic¢ korek spustowy 1
(Rysunek 4-37 ) znajdujgcy sie na dnie zbiornika z lewej strony ciggnika.

MAX
10 Nm

Po usunieciu osadéw lub paliwa ze zbiornika, korek nalezy zakrecié.

UWAGA: Korek spustowy paliwa nale zy dokr ecaé sitg nie przekraczaj acg 10 Nm. W
przeciwnym wypadku mo ze to grozi € zerwaniem gwintu i przeciekiem paliwa.
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4.16 OTWIERANIE MASKI SILNIKA

Maska jest mocowana na zawiasach przy przedniej szybie kabiny tak aby zapewnié¢ fatwy dostep do
silnika w celu przeprowadzenia obstugi okresowej. Dwie sprezyny gazowe umieszczone pod maskg
utatwiajg podniesienie maski.

Rysunek 4-38 Maska silnika. 1 - maska silnika; 2 - cieglo zamka maski

W celu podniesienia maski silnika 1 (Rysunek 4-38 ) nalezy:
* pociggajac za ciegto 4 otworzy¢ zamek maski;
» podnies¢ maske 1 do gory tak aby utrzymata sie ona w tym potozeniu na sprezynach gazowych;

Zamykajgc maske silnika nalezy energicznym ruchem opuscié¢ jg w dét. Zamek maski powinien sie
zatrzasngc.
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4.17 MYCIE CIAGNIKA

Ciggniki PRONAR 6170 sg nowoczesnymi maszynami z duzg iloscig elektrycznych podzespotéw, ktére sg
wrazliwe na wode. Nalezy o tym pamietaé podczas mycia ciggnika, szczegOlnie korzystajac z
wysokocisnieniowych urzgdzeh myjacych.

Ciaggnik mozna my¢ wodg z dodatkiem samochodowych srodkéw myjgcych ogélnie dostepnych w
handlu. Przed przystgpieniem do mycia nalezy zabezpieczy¢ akumulator, rozrusznik, alternator, rure
wydechowg, filtr powietrza i czujniki. W czasie mycia usung¢ wszelkie zanieczyszczenia powierzchni
zespotow ciggnika.

Podczas mycia myjka ci$nieniowg, nie nalezy sta¢ zbyt blisko ciagnika i unika¢ kierowania
strumienia wody na podzespoty elektroniczne lub elektryczne, potgczenia elektryczne oraz odpowietrzniki.

UWAGA: Nigdy nie kierowa ¢ strumienia zimnej wody na gor gcy silnik lub uktad wydechowy.
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4.18 DOCIERANIE CIAGNIKA

szczegolno $ci silnika.

A UWAGA: Pierwsze 50 mth pracy ci agnika ma istotny wptyw na trwatlo  $¢€ ciggnika, a w

Nowy ciggnik, w poczgtkowym okresie pracy, powinien by¢ docierany w czasie nie mniejszym niz 50 mth.
W czasie docierania nalezy:

. nie dopuszczac¢ do przegrzewania sie silnika;

. nie dopuszczaé¢ do przecigzania silnika. Praca na wysokich biegach pod duzym obcigzeniem moze
powodowacé przecigzanie silnika. Objawia sie to brakiem reakcji silnika na podwyzszanie obrotéw.

. nie dopuszczaé do pracy silnika bez obcigzenia. Moze to mie¢ tak samo negatywny wptyw na silnik

jak przecigzanie. Zmienia¢ rodzaj wykonywanych prac tak, aby silnik byt eksploatowany w warunkach
duzych jak i matych obcigzen.

. uwaznie $ledzi¢ wskazania urzadzen pomiarowo kontrolnych;

. przerwac eksploatacje ciggnika i zwréci¢ sie do serwisu przy jakichkolwiek oznakach nieprawidtowej
pracy silnika lub ciggnika.

Podczas trwania okresu docierania oprocz normalnych czynnosci obstugowych, nalezy réwniez co 10 mth
zwraca¢ uwage na poziom ptyndw eksploatacyjnych oraz oleju w skrzyni biegéw i tylnym moscie, uktadzie
hydrauliki, przednim moscie napedowym oraz silniku. Nalezy réwniez sprawdzaé¢ dokrecenie $rub
mocujgcych kota do piast.

Po okresie docierania nalezy wykona¢ obstuge techniczng po 50 mth (w autoryzowanym przez producenta
serwisie) w zakresie podanym w tabeli ,TABELA CZYNNO SCI PRZEGLADOW TECHNICZNYCH”. Sposo6b
wykonywania wszystkich wymienionych czynnosci zostat opisany w Rozdziale 6 ,OBSLUGA TECHNICZNA

(jbsiuga przegladu technicznego po docieraniu wykonywana jest na koszt nabywcy.

UWAGA
Przy jakichkolwiek oznakach nieprawidtowej pracy si Inika lub ci agnika przerwa €

eksploatacj e i zwrdci € sie do najbli zszego APS.
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4.19 HOLOWANIE CIAGNIKA

Do holowania ciggnika nalezy uzywac¢ sworznia holowniczego w przednich obcigznikach. Jesli
jest to mozliwe, do holowania nalezy zastosowac belke holowniczg lub tancuch. W przypadku uzycia
lancucha nalezy unika¢ gwafttownych manewrdw. Przestrzega¢ krajowych przepisow odnosnie
holowania.

NIEBEZPIECZENSTWO: Do holowania ci agnika nie nale zy uzywaé liny lub sznura. W
przypadku zerwania si e, lina lub sznur mo ze uderzyé z sitg wystarczaj gcq do
spowodowania obra zen ciata.

UWAGA: W przypadku holowania ci agnika wszystkie d zwignie zmiany przelo zen i
zakres6w biegdw powinny znajdowa ¢ sie w poto zeniu neutralnym. D zwignia reduktora
biegébw powinna znajdowa ¢ sie w poto zeniu ,ZAJ AC”". W przeciwnym wypadku zespoty
przektadni mog g zosta ¢ uszkodzone podczas holowania.

Aby unikng¢ uszkodzenia przektadni lub innych zespotéw napedowych podczas holowania nalezy
przestrzegac nastepujgcych zasad:

a) Przed holowaniem ciggnika upewni¢ sie czy wszystkie dzwignie zmiany biegdéw znajduja sie w pozycji
neutralnej, a dzwignia reduktora biegéw znajduje sie w pozycji ,ZAJAC".

b) Podczas holowania z wt gczonym silnikiem (jesli dziala smarowanie cisnieniowe skrzyni biegow;
cisnienie w skrzyni biegéw 19,8 bar) nalezy zachowac:

- Obroty silnika miedzy 1200-1300 obr./min.

- Maksymalna predkos$¢ holowania: 30 km/h

- Maksymalny czas holowania: 2 godziny

c¢) Podczas holowania z wyt gczonym silnikiem oraz podczas awarii smarowania cisnieniowego skrzyni
biegéw nalezy zachowag¢:

- Predko$¢ holowania max 10 km/h.

- Czas holowania max: 2 godziny
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4.20 PRACA CIAGNIKA Z tADOWACZEM CZOLOWYM

Ciagniki PRONAR moga wspotpracowac z tadowaczami czotowymi przystosowanymi do montazu na
tego typu ciggnikach.

W celu montazu tadowacza na ciggniku nalezy uzywaé¢ ODPOWIEDNICH srub mocujgcych przykrecajgc
Sruby do ramy ciggnika w miejscach wskazanych w instrukcji tadowacza.

Podczas monta zu i pracy tadowacza czotlowego nale zy przestrzega € nastepujacych zasad:

Wszystkie elementy tadowacza czotowego nalezy dokrecaé do ramy odpowiednim momentem
(zgodnie z instrukcjg montazu tadowacza czotowego).

Nalezy ustawi¢ najszerszy rozstaw kot ciggnika, tak aby zachowaé stabilnosé¢ ciggnika podczas
pracy z tadowaczem.

Podczas pracy z tadowaczem czotowym nie nalezy przekracza¢ nosnosci przedniej osi i opon
przednich ciggnika.

Podczas montazu tadowacza czotowego nalezy zdemontowaé obcigzniki przednie ciggnika
Zamontowany tadowacz powinien umozliwia¢ nieograniczony dostep do wszystkich punktéw
serwisowych ciggnika (poziom oleju silnika, filtr powietrza silnika, itp.)

Rama tadowacza powinna umozliwia¢ otwarcie maski silnika.

Konstrukcja tadowacza powinna zapewni¢ maksymalny kat skretu przednich kot

UWAGA

naciskdw na o $ przedni g oraz zalecanych (dopuszczalnych) pr  edko $ci. Nale zy rownie z
stosowa € przeciwci ezar na tylnym uktadzie zawieszenia.

Niedopuszczalne jest u zytkowanie tadowacza czotowego bez przeciwci  ezaru
zawieszonego na tylnym TUZ.

i W przypadku stosowania tadowacza czotowego nale  zy przestrzega ¢ dopuszczalnych
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5.1 OBSLUGA TECHNICZNA CIAGNIKA PO DOCIERANIU P-1
(50 MTH)

Po okresie docierania nalezy wykona¢ obstuge techniczng P-1 po 50 mth (w autoryzowanym przez
producenta serwisie). Obstuga ta wykonywana jest na koszt nabywcy.
W trakcie przegladu po docieraniu nalezy wykonac¢ nastepujgce czynnosci:
 umy¢ ciagnik i przeprowadzi¢ kontrole dziatania silnika, ukfadu kierowniczego, hamulcowego,
sprzegtowego, elektrycznego oraz pozostatych uktadéw i zespotow ciggnika;
« wymienic¢ olej i filtr w silniku (Operacja nr 9 );
» wymieni¢ olej w zwolnicach i przektadni gtéwnej przedniego mostu (Operacja nr 17 );
 sprawdzi¢ stan i napiecie paskéw klinowych napedu wentylatora i alternatora (Operacja nr 7 );
* sprawdzi¢ szczelnos$¢ potaczen filtra powietrza silnika i stan wktadow filtrujgcych (Operacja nr 21 );
» wymieni¢ wkiady filtrow wstepnego i doktadnego oczyszczania paliwa (Operacja nr 18, 19 )
» usungc¢ osad z filtra wstepnego oczyszczania paliwa (Operacja nr 6 );
 usungc¢ kondensat ze zbiornika instalacji pneumatycznej (Operacja nr 5 );
* sprawdzi¢ i wrazie konieczno$ci wyregulowaé uktad hamulcowy (Operacja nr 12 );
* sprawdzi¢ poziom ptynu w uktadzie chtodzenia silnika (Operacja nr 2 );
* sprawdzi¢ poziom oleju w ukfadzie hydraulicznym i napedowym (Operacja nr 10 );
* sprawdzi¢ poziom oleju w ukfadzie hydraulicznym sterowania hamulcami (Operacja nr 4 );
* sprawdzi¢ stan techniczny opon i cisnienie w oponach (Operacja nr 14 );
« sprawdzi¢ dokrecenie srub mocujgcych tarcze do piast przednich i tylnych kot (Operacja nr 13 );
* sprawdzi¢ (wyregulowac) zbhieznos¢ két przednich (Operacja nr 28 );
 sprawdzi¢ i dokreci¢ potgczenia srubowe zespotdéw ciggnika (Operacja nr 24 );
* sprawdzi¢ dokrecenie srub mocujgcych przednie obcigzniki;
* nasmarowaé wszystkie punkty smarowania (Operacja nr 8 );
 usuna¢ wszelkie wycieki paliwa i oleju;
* sprawdzi¢ stan akumulatora, oczy$ci¢ zaciski (Operacja nr 20 );

Spos6b wykonywania wszystkich uprzednio wymienionych czynnosci zostat opisany w rozdziale
,OBSLUGA TECHNICZNA” .
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5.2 CZYNNOSCI PRZEGLADOW TECHNICZNYCH

Tablica 5-1
Przegl ad techniczny po (mth):
Nr L .
.. | Czynno $ci obstugowe
operacji
10 250 500 1000*

1 Sprawdzié¢ poziom oleju w silniku X X X X

2 Sprawdzi¢ poziom ptynu w uktadzie chtodzenia X X X X
silnika (co 2 lata wymienic)

3 Sprawdzi¢ poziom ptynu w zbiorniku X X X X
spryskiwacza szyby przedniej

4 Sprawdzi¢ poziom oleju w uktadzie hydraulicznym X X X X
sterowania hamulcami (co 2 lata wymienic)

5 Usung¢ kondensat ze zbiornika instalacji X X X X
pneumatycznej

6 Sprawdzi¢ i usung¢ osad (zanieczyszczenia) z X X X X
odstojnika wstepnego filtra paliwa

7 Sprawdzi¢ napiecie pasa napedu wentylatora i X X X X
alternatora.

8 Nasmarowac wszystkie punkty smarne ciggnika Co 50 mth

9 Wymieni¢ olej i filtr oleju w silniku (co najmniej raz X X X
w roku)

10 Sprawdzi¢ poziom oleju w ukfadzie X X X
hydraulicznym, napedowym i kierowniczym

11 Sprawdzi¢ poziom oleju w korpusie i zwolnicach X X X
przedniego mostu napedowego

12 Sprawdzi¢ uktad hamulcowy X X X

13 Sprawdzi¢ dokrecenie $rub piast przednich i X X X
tylnych kot

14 Sprawdzi¢ stan techniczny opon i cisnienie w X X X
oponach

15 Sprawdzié¢ pojemnik spustowy oleju z X X X
szybkoztgczy

16 Wymieni¢ olej i filtr w uktadzie hydraulicznym i X pbzniej
napedowym co 1000

mth

17 Wymieni¢ olej w korpusie i zwolnicach przedniego X X

mostu napedowego
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Przegl ad techniczny po (mth):
glgeracji Czynno $ci obstugowe
10 250 500 1000*
18 Wy_mienié wkiad filtra wstepnego oczyszczania X X
paliwa
19 Wymienic¢ filtry dokladnego oczyszczania paliwa X X
20 Sprawdzi¢ akumulator X X
21 Sprawdzié_filtr powietrza silnika (lub w przypadku X X
sygnalizacji)
22 Sprawdzic filtr powietrza kabiny X X
23 Oczysci¢ chtodnice X X
24 S_prav_vdzié potgczenia skrecane zespotow X
ciggnika (zewnetrzne)
25 Kontrola i regulacja luzu zaworowego silnika
26 Wymiana zaréwek
27 Regulacja swiatet drogowych
28 Kontrola zbieznosci kot osi przedniej

* - lub raz w roku

UWAGA ! Wyznaczone w motogodzinach (mth) okresy wyk
mog g by ¢ przekroczone o wi ecej niz 10 mth.

onywania przegl adéw technicznych nie

UWAGA

Przed wykonaniem ka zdego przegl gdu ci agnik nale zy umy €.

UWAGA

W przypadku konieczno $ci wymiany poszczeg6lnych elementéw nale  zy wykorzysta ¢
tylko elementy oryginalne lub wskazane przez produc enta. Niezastosowanie si e do
tych wymaga n moze stworzy € zagro zenie zdrowia lub zycia 0s6b postronnych lub
obstuguj gcych, a tak ze przyczyni € sie do uszkodzenia ci agnika.
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5.3 PRZEGLAD TECZNICZNY (PC) PO 10 MTH PRACY LUB
CODZIENNIE

Ol =RINON NG Poziom oleju w silniku.

Poziom oleju nalezy sprawdza¢ przed rozpoczeciem pracy lub po 15 minutach, od momentu
zatrzymania nagrzanego silnika. W tym celu nalezy Odkreci¢ korek wlewu oleju 1 z umieszczonym na nim
wskaznikiem pretowym, wytrze¢ i wiozy¢ z powrotem. Nastepnie wyjg¢ ponownie i sprawdzi¢ poziom oleju.
Powinien zawierac sie pomiedzy znakami ,min” i ,max” na wskazniku pretowym. W przypadku gdy s$lad oleju
nie siega dolnego znaku ,min”, nalezy olej w silniku uzupemi¢ poprzez wlew oleju, a nastepnie ponownie
sprawdzi¢, czy poziom oleju znajduje sie pomiedzy znakami na wskazniku pretowym.

Rysunek 5-1a \

PRONAR 6180:

Y Min

Rysunek 5-1b

UWAGA: Niedopuszczalna jest praca silnika przy pozi  omie oleju poni zej dolnego lub
gOrnego znaku na wska zniku.

5.5



PRONAR 6170/ 6180 ROZDZIAL 5

(O] =IZVXORN\IgPH Poziom ptynu w uktadzie chtodzenia silnika.

korka przy gor acym silniku jest niebezpieczne.

A NIEBEZPIECZENSTWO: Uklad chtodzenia silnika pracuje pod ci ~ $nieniem. Odkr ecanie

Podnies¢ maske silnika i sprawdzi¢ poziom ptynu chtodzgcego w zbiorniku wyréwnawczym 1 przy
zimnym silniku. Poziom ptynu chtodzacego powinien siegac¢ co najmniej znaku MINIMUM na zbiorniczku. W
razie potrzeby nalezy odkreci¢ korek 2 zbiorniczka wyréwnawczego i uzupetni¢ do wymaganego poziomu
tym samym rodzajem cieczy chtodzgcej, jaka byta uzywana do tej pory.

Jesli ptyn chtodzacy nie jest widoczny w zbiorniku wyréwnawczym, sprawdzi¢, czy uklad chtodzenia
silnika nie przecieka.

UWAGA! Zaleca si e wymian e ptynu chiodz gcego nie rzadziej ni z co 2 lata.

OISRV NIgEN Sprawdzanie i uzupetnianie poziomu ptynu w zbiorni ku spryskiwacza szyby.

PRONAR 6170:

Zbiornik 1 spryskiwacza szyby znajduje sie z przodu z lewej strony
kabiny ciggnika. W przypadku braku ptynu w zbiorniczku nalezy go
uzupeni¢ zdejmujgc korek 2 i wlewajac ptyn do zbiorniczka. W
niskich temperaturach nalezy stosowaé ptyn do spryskiwaczy
niskokrzepnacy.

Rysunek 53
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pokrywke 2.

niz co 2 lata.

O] =IZVXORY\IgN Kondensat w zbiorniku instalacji pneumatycznej.

kotem.

O] =IZVXORY\IFH Osad w odstojniku wst  epnego filtra paliwa.

PRONAR 6170:

W celu usuniecia osadéw (zanieczyszczen) nalezy odkrecic:
» korek spustowy 1 wstepnego filtra paliwa;

» korek spustowy 2 doktadnego filtra paliwa

» korek spustowy 3 zbiornika paliwa

OI=IRVXONN\IR:N Poziom oleju hydraulicznego w uktadzie hydrauliczn

Sprawdzi¢ wizualnie poziom oleju w zbiorniku 1 uktadu sterowania
hamulcami. Poziom oleju powinien znajdowaé sie¢ pomiedzy znakami
,min” i ;max” znajdujgcymi sie na zbiorniczku. W razie konieczno$ci
nalezy uzupetni¢ olej do wymaganego poziomu uprzednio zdejmujgc

ym sterowania hamulcami.

Nalezy stosowacé olej hydrauliczny SAE: 10W-30 API: CF4, CF/SF
np. TEDEX Box Super HD SAE 10W-30.

W celu kontroli poziomu oleju hydraulicznego w zbiorniczku
stosowany jest czujnik poziomu oleju na pokrywce zbiorniczka.

UWAGA! Zaleca si e wymian e oleju hydraulicznego nie rzadziej

Zbiornik instalacji pneumatycznej znajduje sie za prawym tylnym

W celu usuniecia kondensatu ze zbiornika instalacji pneumatycznej
nalezy mocno zaciggng¢ hamulec postojowy ciagnika, zablokowaé
kotfa i wylgczy¢ silnik. Nastepnie nalezy przesungé zawor spustowy 1
w bok w jakimkolwiek kierunku i wypusci¢ powietrze pod cisnieniem
wraz z nagromadzong woda. Po uruchomieniu silnika zbiornik
ponownie zostanie napetniony powietrzem.

i spusci¢ osad do uprzednio przygotowanej wanny, az ukaze sie czyste paliwo. Po wykonaniu tych czynnosci

korki 1, 2 i 3 nalezy zakreci¢ i stwierdzi¢ ich szczelno$¢.
UWAGA! Korek 3 zbiornika paliwa dokrecaé momentem do 10 Nm.

Rysne 5-6

W razie koniecznosci przeprowadzi¢ odpowietrzanie uktadu paliwowego.
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OdeW|etrzan|e uk}adu pahwowe 0 przeprowadzamy w n astepuj gcy sposob:
: - . “1 &1 | W silnikach IVECO nalezy uzy¢ do tego recznej pompki paliwa.

7 | W tym celu nalezy poluzowaé $rube tgczacg przewdd paliwowy 1 z filtrem
"| doktadnego oczyszczania paliwa, a nastepnie za pomocg dzwigni 2
+ | recznej pompki paliwa przepompowac paliwo do momentu gdy z pod
/) | poluzowanej $ruby zacznie wyptywac paliwo bez pecherzykéw powietrza.
Nastepnie nalezy dokrecic Srube.

Rysunek 5 6a

PRONAR 6180:
W celu usuniecia osadbéw (zanieczyszczen) nalezy odkreci¢ korek spustowy 1 wstepnego filtra

paliwa i spuéci¢ osad do uprzednio przygotowanej wanny, az ukaze sie czyste paliwo. Po wykonaniu tych

cz nnosm korek 1 nalezy zakrecic i stwierdzic j ego szczelnosc

W razie koniecznosci przeprowadzi¢
odpowietrzanie uktadu paliwowego.
Odpowietrzanie uktadu paliwowego
przeprowadzamy w sposob
zilustrowany na filtrze paliwa 2.

y§unek 5-6b

OIL=RVXONN\NIWA Napiecie pasa nap edu wentylatora i alternatora.

PRONAR 6170:

W silnikach IVECO pasek 1 jest napinany za pomocg hapinacza
automatycznego 2.

Skontrolowaé pas 1 na catej diugosci, sprawdzajgc przetarcia,
pekniecia, przeciecia i ogolne zuzycie. W razie watpliwosci
zatozy¢ nowy pas. Upewnic sie ze pas jest wtasciwie
poprowadzony przez kota pasowe i sprawdzi¢ poprawno$c¢ pracy
napinacza 2.

Rysunek 5—7ai
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PRONAR 6180:

Rysunek 5-7b

W silnikach DEUTZ pas 2 jest napinany za pomocg automatycznego napinacza 4. Napinacz jest tak
zaprojektowany, aby utrzymywaé prawidtowe napiecie pasa przez caly czas jego uzytkowania.

Jezeli pas jest odpowiedniej dlugosci, napinacz powinien dziata¢ w zakresie ruchu ramienia
napinacza ograniczonego zderzakami zespotu napinacza. Jezeli odlegtosé ,a” miedzy zderzakami zespotu
napinacza jest mniejsza niz 3 mm, nalezy sprawdzi¢ elementy mocowania alternatora, napinacza pasa i
pas. Skontrolowa¢ pas na calej diugosci, sprawdzajgc przetarcia, pekniecia, przeciecia i ogoélne zuzycie. W
razie watpliwosci zatozy¢é nowy pas. W tym celu nalezy:

- obr6ci¢ ramie napinacza 4 za pomocg klucza 3, tak aby otw6r w ramieniu natozyt sie z otworem we
wsporniku napinacza

- zablokowaé ramie za pomoca kotka 1 wiozonego w otwory ramienia i wspornika

- zdjgé stary pas 2 i zatozy¢ nowy

- upewni¢ sie ze pas jest wlasciwie poprowadzony przez kota pasowe

- postugujgc sie kluczem 3 wyjg¢ kotek 1 z otworu i opusci¢ ramie napinacza

- sprawdzi¢ poprawnos¢ pracy napinacza 4.
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OISRV NI M Punkty smarowania. (co 50 mth)

Nasmarowaé wszystkie potgczenia ruchome przy pomocy smarownicy. Ttoczyé smar do chwili pojawienia
sie smaru na koncoéwce smarownicy.
-~

Rysunek 5-8a
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Rysu'n‘e 5b"l“ ‘

Tablica 5-2 Wykaz punktéw smarnych.

Punkt na Nazwa punktu smarowania
rysunku
1,2 tozysko gérne i dolne czopdw zwrotnic zwolnicy prawego i lewego kota przedniego mostu
3 Wsporniki obrotowe btotnikéw prawego i lewego kota
4,5 O$ obrotu prawego i lewego ramienia podnosnika
6,7 Gérny i dolny punkt prawego i lewego wieszaka
8,9 Gérny i dolny punkt mocowania prawego i lewego sitownika hydraulicznego tylnego TUZ
10,11 | Przednii tylny przegub krzyzakowy watu napedowego
12,13 Podpora przedniej osi
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5.4 PRZEGLAD TECZNICZNY (P-2) PO 250 MTH PRACY

Wykona € wszystkie czynno $ci przegl adu technicznego po 10 mth oraz:

Ol =RIONNNIE N \Wymiana oleju i filtra oleju w silniku.

Przed przystgpieniem do wymiany oleju i filtra ustawi¢ ciggnik na poziomej powierzchni i zahamowac
hamulcem postojowym. Uruchomié¢ silnik tak, by uzyska¢ temperature ptynu chiodzgcego ok. 70°C
(najkorzystniej dokonywa¢ wymiany oleju po skonczonej pracy).

I
Rysunek 5-9b

Zatrzymac silnik, odkrecic¢ korek wlewowy 2, a nastepnie wykreci¢ korek spustowy 3 i spuscic olej do
uprzednio przygotowanej wanny (naczynia). Odczekac¢ ok. 10+15 min. tak, by zuzyty olej nie pozostat w
silniku.

Po spuszczeniu oleju nalezy wymienic filtr oleju 4. W tym celu nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:
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- odkreci¢ zanieczyszczony filtr;

- pierscien uszczelniajgcy nowego filtra pokry¢ olejem (kilka kropel);

- wkreci¢ nowy filtr do momentu styku pierscienia uszczelniajgcego filtra i korpusu,
a nastepnie dokreci¢ rekg wykonujgc jeszcze p6t obrotu (nie wolno dokrecac zbyt
mocno).

Uwaga! Przy odkr ecaniu zu zytego filtra nie wolno postugiwa ¢ sie miotkiem,
przecinakiem itp., gdy z moze nastapi€¢ uszkodzenie korpusu filtra lub bloku
silnika. U zywaj filtrow zalecanych przez  producentéw  silnikéw

Rysunek 5-10 (oryginalnych).

Uwaga! Filtr dokr ecaé¢ reka, bez uzycia innych narz edzi.

Po wymianie filtra nalezy zakreci¢ korek spustowy 3 i napetni¢ silnik zalecanym swiezym olejem, poprzez
wlew oleju 2 do zalecanego poziomu. Zakreci¢ korek wlewu oleju 2 i uruchomié¢ silnik na kilka minut. Po
zatrzymaniu silnika i odczekaniu 10 min. sprawdzi¢ poziom oleju wskaznikiem pretowym 1 i ewentualnie
uzupeic.

Ol =RVXONY\NIK] Poziom oleju w ukladzie hydraulicznym, nap  edowym i kierowniczym.

UWAGA! Przed sprawdzaniem poziomu oleju w uktadzie hydraulicznym, nap edowym i
kierowniczym nale zy ciagnik ustawi ¢ na poziomym podto zu, zatrzyma ¢ silnik i
pozostawi ¢ na wtgczonym hamulcu postojowym.

Poziom oleju w ukiladzie hydraulicznym, nap edowym i
kierowniczym w ciggnhikach PRONAR 6170 nalezy
sprawdza¢ wizualnie na wzierniku 2, usytuowanym na
korpusie tylnego mostu z tytu ciggnika.

Poziom oleju powinien zawiera¢ sie pomiedzy gdrng a dolna
kreskg wziernika znajdujgcego sie na obudowie zbiornika.

W przypadku, gdy olej nie siega dolnej kreski NORMAL
wziernika, nalezy go uzupetni¢. W tym celu nalezy wykreci¢
korek 1 z otworu wlewowego i dola¢ olej do wymaganego
poziomu.

UWAGA!

Zabrania si @ uruchamia ¢ ciggnik je $li poziom oleju w

korpusie nap edowym znajduje si e ponizej dolnej kreski

NORMAL na wzierniku.

UWAGA!

Przy pracy z maszynami posiadaj acymi uklady
hydrauliczne o du zej pojemno $ci, poziom oleju w
zbiorniku uktadu hydraulicznego nale 2y uzupeti é do
gornej kreski na wzierniku.

Rysunek 5-11
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OISRV I KM Poziom oleju w korpusie i zwolnicach przedniego mos tu nap edowego.

Sprawdzenie ilosci oleju w zwolnicy przedniego kota nalezy

przeprowadzi¢ po ustawieniu otworu wlewowo-kontrolnego na poziomej

osi przekroju kofa.

Poziom oleju w zwolnicach przedniego mostu powinien siega¢ dolnej

krawedzi otworu kontrolno-wlewowego 1. Jezeli jest to konieczne nalezy
uzupetni¢ poprzez otwor kontrolno-wlewowy 1.

Poziom oleju w przektadni gtéwnej przedniego mostu napedowego
powinien siega¢ dolnej krawedzi otworu kontrolno-wlewowego 2. Jezeli
jest to konieczne nalezy uzupei¢ poprzez otwor kontrolno-wlewowy 2.

Rysunek 5-12

OISRV \Ig Wl Sprawdzenie i regulacja uktadu hamulcowego.

Pedaty hamulca roboczego nie wymagajg regulacji. Sg one wyregulowane fabrycznie podczas
montazu ciggnika.

Aby zapewni¢ bezpieczenstwo w ruchu drogowym, wszystkie uktady hamulcowe muszg by¢
regularnie poddawane kontroli w autoryzowanych warsztatach firmy PRONAR.

UWAGA: Regulacje i naprawy hamulca postojowego iha  mulcéw roboczych mog g by¢
wykonywane wyt acznie przez warsztaty autoryzowane firmy PRONAR

Szczelno $¢€ uktadu pneumatycznego hamowania przyczep.
Szczelnos¢ uktadu pneumatycznego ciggnika sprawdza sie w nastepujacy sposéb:

. po wigczeniu sprezarki i uruchomieniu silnika doprowadzi¢ cisnienie do wartosci 0.60+0.65 MPa (6.0
+6.5 kG/cm2) na manometrze usytuowanym na desce rozdzielczej ciggnika;

. ustawi¢ organy sterowania hamulcami przyczepy w swobodnym potozeniu i zatrzymag¢ silnik;

. po uptywie 10 min od chwili zatrzymania silnika spadek ci$nienia na manometrze nie powinien

przekroczy¢ 2% czyli ok. 0,012+0,013 MPa (0,12+0,13 kG/cm2).
W czasie sprawdzania szczelnosci instalacja pneumatyczna ciggnika nie moze by¢ podigczona do instalacji
przyczepy (obcigzona).

W przypadku gdy spadek cisnienia jest wiekszy niz dopuszczalny, nalezy znalez¢ przyczyne
nieszczelnosci i usungé ja.
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OISRV NIGEN Dokr ecenie srub piast przednich i tylnych két.

Sprawdzi¢ przy pomocy klucza
dynamometrycznego dokrecenie $rub tarczy kota
do piast obu tylnych 2 i przednich 1 kot ciggnika.
Sruby powinny byé dokrecone momentem 630
Nm.

Rysunek 5-13

Stan techniczny oponici $nienie w oponach.
Sprawdzi¢ stan bieznika i wartos¢ cisnienia w oponach. Przejrzeé czy nie ma uszkodzen bieznika i
bokéw opony. Dostosowac cisnienie w oponach, w zaleznosci od wykonywanej pracy i obcigzenia.
Cisnienie w tylnych i przednich oponach ko6t powinno zawiera¢ sie w granicach 0,1...0,16 MPa w
zleznosci od wykonywanej pracy i obcigzenia két. Przy maksymalnym obcigzeniu két cisnienie powinno
wynosi¢ 0,16 MPa.

Tablica 5-3 Dopuszczalna no$nos¢ i cisnienie opon przy predkosciach 10, 30 i 40 km/h:

Indeka & . - Nosnosé¢ [kg] / ci $nienie
opona | Mosmosel | Szerolose | NGt | oy | Efkyuny oot i
Symbol [mm] [mm] 40 km/h | 30 kmv/h | 10 kmvh
Przednia o §
ABOTORZ8 | 140im8 481 1423 641 4220 700 | 4080 | 3210
16.9R28 TL |  139/A8 439 1425 642 4240 ifgg ifgg ?llég
54°/TGER28 142/D 529 1427 630 4223 ﬁgg ?fgg ?1528
149R28TL |  133/A8 390 1386 614 4039 G000 | 720 | 20
320/90R32 |  134/A8 331 1301 638 4190 32128 32218 ?27 >
27°/$ER32 134/A8 298 1324 611 4013 33158 33458 ?ggg
Tylnao$

580/;ER38 155/A8 593 1884 832 5520 ?fgg 7'1128 ﬁgg
20.8R38TL| 155/A8 536 1885 829 5490 ?fgg 7'11658 ?fgg
650’T6ER38 157/D 646 1819 801 5380 020 | aTe0 | 53
18.4R38TL |  149/A8 475 1778 793 5190 ?1228 ?fgg 4116700
380/85R46 |  151/A8 392 1844 846 5542 ?;'fg ?éc’fg - fg
S00195R4G |1 46/ 320 1741 806 5308 | Jago | J3s0 | Jas0

Przy pracy z tadowaczem czotowym cisnienie w oponach kot przednich powinno by¢ maksymalne.

UWAGA:

1. Nie przekracza € zalecanych ci $nien, gdy z grozi to uszkodzeniem opony (wystrzatem)
groznym dla operatora, ci ggnika i otoczenia.

2. Nie nale zy dokonywa € napraw opon bez zdj ecia z felgi jak i te z napraw felg,
zwlaszcza spawaniem, przy zalo zonej oponie (d etce).
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Do pompowania opon mozna uzy¢ uktadu pneumatycznego (do hamowania przyczep) ciagnika.
Stuzy do tego regulator cisnienia powietrza znajdujacy sie obok skrzynki akumulatoréw z prawej strony
ciggnika.

W celu napompowania opon nalezy wykonac nastepujace czynnosci:

* usung¢ powietrze z uktadu naciskajgc zawor spustowy zbiornika
powietrza;

» zdja¢ nakretke zabezpieczajgcg 1 z kr6cca regulatora cisnienia;

: * potgczy¢ przewdd do pompowania z kréécem i wentylem pompowanej
.......... . | OPONY;

» wigczy¢ sprezarke (jezeli nie jest wigczona) (dotyczy PRONAR 6170 );
* napompowaé¢ opone do wymaganego cisnienia;

» wylgczy¢ sprezarke (dotyczy PRONAR 6170 ), odtgczy¢ przewod do
pompowania opon i zakreci¢ nakretke zabezpieczajgcy 1.

ysunek 5-14

Regulator cisnienia zawiera wewnatrz obudowy filtr 2 do oczyszczania powietrza z zanieczyszczen
mechanicznych.
W zaleznosci od warunkéw pracy pojazdu, a tym samym regulatora, zaleca sie, aby srednio 2-4 razy w roku
dokona¢ demontazu obudowy dolnej i przemyé filtr.
Filtr mozna przemy¢ w rozpuszczalniku lub benzynie. Wysuszony filtr nalezy ponownie zamontowaé do
regulatora. Oprdcz filtra nalezy rowniez oczysci¢ ttumik hatasu 3. Nalezy przemy¢ go w cieptej wodzie z
dodatkiem detergentu. Poza tym regulator nie wymaga specjalnej obstugi w czasie eksploataciji.

UWAGA: Naprawa regulatora ci $nienia powietrza mo ze sie odbywa ¢ tylko w
autoryzowanym punkcie napraw

Ol =RVXONN\NIFIN Pojemnik spustowy oleju z szybkozt  gczy.

Przy kazdym przytaczeniu i odtgczeniu przewodow
hydraulicznych z gniazd szybkoztgczy wydziela sie
mata ilos¢ oleju. Olej ten jest przechwytywany za
pomocg przewodow do zbiorniczkow 1
umieszczonych pod zespotem szybkozigczy.
Nalezy sprawdzi¢ poziom oleju w zbiorniczkach.
Jezeli jest pelny, nalezy odczepi¢, zdjaé pokrywke i
wylac olej do zbiornika na olej zuzyty. Zatozy¢ pusty
zbiorniczek.

Rysunek 5-15
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5.5 PRZEGLAD TECZNICZNY (P-3) PO 500 MTH PRACY

Wykona € wszystkie czynno $ci poprzednich przegl adéw technicznych oraz:

OISR LYNIGIN \Wymiana oleju i filtrow uktadu hydraulicznego, nap edowego i kierowniczego
(nast epne wymiany co 1000 mth).

W celu wymiany oleju i filtréw w uktadzie hydraulicznym i kierowniczym oraz napedowym nalezy:

a)Uktad hydrauliczny, kierowniczy i skrzynia biegow

Rysunek 5-16

- wykreci¢ korek wlewowy 1 oleju do uktadu hydraulicznego, kierowniczego i skrzyni biegéw

- wykreci¢ korki spustowe 1, 2 i 3 oleju i spusci¢ olej do uprzednio przygotowanej wanny

- wymienic filtr oleju uktadu hydraulicznego 10 (znajduje sie za prawym tylnym kotem)

- wymienic filtr oleju uktadu kierowniczego 11 (znajduje sie z prawej strony silnika)

W tym celu nalezy wykonac¢ nastepujgce czynnosci:

- odkrecic zanieczyszczone filtry 10, 11;

- pierscien uszczelniajgcy nowego filtra pokryé¢ olejem (kilka kropel);

- wkreci¢ nowy filtr do momentu styku pierscienia uszczelniajgcego filtra i korpusu, a nastepnie dokrecic rekg
wykonujac jeszcze pét obrotu (nie wolno dokrecac zbyt mocno).

UWAGA: Przy odkr ecaniu zu zytego filtra nie wolno postugiwa ¢ sie miotkiem,
‘ijt przecinakiem itp., gdy Z moze nastgpi¢ uszkodzenie korpusu filtra. U  zywaj filtrow

zalecanych przez producenta ci ggnika.
Filtr dokr eca¢ reka, bez uzycia innych narz edzi.

- odkrecic¢ obudowe 9 filtra oleju 6 i wymieni¢ wktad filtrujgcy 7 filtra oleju uktadu napedowego
- podczas montazu filtra wraz z nowym wkladem filtrujgcym wymienié pierscien uszczelniajgce O-ring 8;
- zamontowac¢ kompletny filtr 6 na korpusie skrzyni biegéw;
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- zakreci¢ korki spustowe 1, 2 i 3 i zala¢ Swiezy olej do uktadu hydraulicznego i kierowniczego poprzez otwoér
wlewowy 4 do wymaganego poziomu na wzierniku 5. Poziom oleju powinien siega¢ lub znajdowac sie
powyzej kreski NORMAL na wzierniku 5.

b) Reduktory boczne tylne:

Rysunek 5-17

- wykreci¢ korki wlewowo-kontrolne 1 przektadni bocznych tylnych znajdujgce sie z prawej i lewej strony
tylnego mostu

- wykreci¢ korki spustowe 2 z przektadni bocznych tylnych i spuscié olej do uprzednio przygotowanej wanny
- zakreci¢ korki 2 korpusow przektadni bocznych

- wla¢ swiezy olej do korpuséw przektadni bocznych poprzez otwory wlewowo-kontrolne 1. Poziom oleju
powinien siega¢ krawedzi otworéw korkéw 1.

UWAGA : Podczas zakrecania korkow spustowych nalezy zamontowa¢ nowe pierscienie uszczelniajace
korki spustowe.

UWAGA!

Zabrania si @ uruchamia ¢ ciggnik je $li poziom oleju w korpusie skrzyni biegéw znajduje sie poni zej
dolnej kreski NORMAL na wzierniku, a korpusach prze  kladni bocznych tylnych poni zej otworéw
kontrolno-wlewowych 4.

UWAGA!
Przy pracy z maszynami posiadaj gcymi uklady hydrauliczne o du  zej pojemno $ci, poziom oleju w
zbiorniku uktadu hydraulicznego nale  zy uzupei € do gornej kreski na wzierniku.

Ol =RXON N\ IZVA \Wymiana oleju w korpusie i zwolnicach przedniego m ostu nap edowego.
Wymiany oleju dokonywa¢ po skonczonej pracy i zatrzymanym silniku. Ciggnik nalezy ustawi¢ na

réwnej poziomej powierzchrii zahamowaé¢ hamulcem postojowym.
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Rysunek 5-18

W celu wymiany oleju nalezy:

- ustawic¢ koto tak, aby korek kontrolno-spustowo-wlewowy zwolnicy 1 znalazt sie w najnizszym punkcie.
- wykreci¢ korek 1 i spusci¢ olej do uprzednio przygotowanego pojemnika.

- operacje spuszczania oleju powtérzy¢ dla drugiej zwolnicy kota.

- odkrecic¢ korek spustowy korpusu przedniego mostu 3

- zla¢ olej do wczes$niej przygotowanego naczynia

- zakreci¢ korek spustowy 3.

- obrdci¢ kota tak aby korek kontrolno wlewowy zwolnicy 1 znalazt sie w poziomej osi przekroju kota.

- zala¢ Swiezy olej do poziomu dolnych krawedzi otworéw wlewowo-kontrolnych zwolnicy 1 i korpusu 2;
- zakreci¢ wszystkie korki wlewowo-kontrolne.
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O] =RVXONN\IKN \Wymiana wkiadu filtra wst  epnego oczyszczania paliwa (lub raz do roku).
PRONAR 6170:

W celu wymiany wkladu filtrujgcego wstepnego filtra
paliwa nalezy:

- spusci¢ paliwo z filtra odkrecajgc korek spustowy 1
osadnika

- odkrecic srube 2 mocujacg wkiad filtra 4 i naczynie
osadnika 6 do korpusu 3

- wyjac wkiad filtra 4

- zatozy¢ nowy wkiad filtra i po zalozeniu nowego
pierécienia uszczelniajgcego 5 zamontowaé naczynie
osadnika 6

- zakreci¢ srube 2

- odpowietrzy¢ ukiad paliwowy.

Rysunek 5-19a

PRONAR 6180:

W celu wymiany wkiadu filtrujgcego 1 wstepnego filtra paliwa nalezy:

- spusci¢ paliwo z filtra odkrecajac korek spustowy osadnika 2

- odkreci¢ naczynie osadnika 2 od wkiadu filtra 1

- odkreci¢ wkiad filtra 1 od korpusu 3

- zakreci¢ nowy wktad filtra do korpusu i zamontowac¢ naczynie osadnika 2
- odpowietrzy¢ uktad paliwowy.

Rysunek 5-19b

OISO NIgEN \Wymiana filtrow dokladnego oczyszczania paliwa.

Okres uzywania filtrow doktadnego oczyszczania paliwa zalezy gtéwnie od czystosci stosowanego
paliwa. W przypadku, gdy zachodzi podejrzenie, ze paliwo nie jest zbyt czyste, filtry nalezy czesciej
kontrolowac i wymienia¢. Przy kazdym przejéciu na inne paliwo, zwigzanym z okresem jesienno - zimowym
lub zimowo - wiosennym (lecz nie rzadziej niz co 500 motogodzin), nalezy wymieni¢ filtry doktadnego
oczyszczania paliwa.

PRONAR 6170:

Przy wymianie wkiadu filtrujgcego w filtrze doktadnego
oczyszczania paliwa nalezy zachowa¢ nastepujaca kolejnosc
czynnosci:

« zamkng¢ przeptyw paliwa przez filtry;

« oczysci¢ (umy¢) korpus filtra z zewnatrz;

» wykrecié korek spustowy 1 i zlaé z filtra paliwo wraz z osadem
do uprzednio przygotowanej wanny;

« zdemontowac¢ obudowe filtra 2 i wyjg¢ wktad filtrujgcy;

* przeptukac i wyczysci¢ pokrywe i wnetrze filtra roztworem
myjacym;

« zamontowa¢ nowy wkiad filtra i zlozy¢ filtr zakladajgc nowy
pierscieh uszczelniajgcy;

« zakreci¢ korek spustowy filtra i odpowietrzy¢ instalacje
paliwowsa;

o' P o
Oa

Rysunek 5-2
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PRONAR 6180:
AW

Rysunek 5-20b

Przy wymianie filtréw doktadnego oczyszczania paliwa nalezy zachowac¢ nastepujgca kolejnos¢ czynnosci:

- zamkna¢ przeptyw paliwa przez filtry;

- oczysci¢ (umyc) korpus 1 filtréw z zewnatrz;

- odkrecic¢ zanieczyszczone filtry paliwa 2;

- pierscien uszczelniajgcy nowego filtra pokryé¢ olejem (kilka kropel);

- wkreci¢ nowy filtr do momentu styku pierscienia uszczelniajgcego filtra i korpusu, a nastepnie dokrecic rekg
wykonujgc jeszcze p6t obrotu (nie wolno dokrecaé zbyt mocno).

- odpowietrzy¢ instalacje paliwowa.

UWAGA: Przy odkr ecaniu zu zytego filtra nie wolno postugiwa ¢ sie miotkiem,
przecinakiem itp., gdy Z moze nast gpi¢ uszkodzenie korpusu filtra. U  zywaj filtrow
zalecanych przez producenta ci agnika.

Filtr dokr ecaé reka, bez uzycia innych narz edzi.

Ol =RVXON N \I@A0}] Akumulatory.

NIEBEZPIECZENSTWO:

W elektrolicie akumulatora znajduje si e kwas siarkowy, ktory jest bardzo  zracy. W
przypadku kontaktu ze skér g moze powodowa € jej poparzenie. Nale zy unika € kontaktu ze
skor g , oczami lub ubraniem.

i Podczas obstugi akumulatoréw nale  zy uzywa ¢ okularéw ochronnych i gumowych

rekawic. Po zako Aczeniu prac z akumulatorem nale zy umy € rece.

W przypadku kontaktu z kwasem nale zy:

- sptuka ¢ skor e duzg ilo $cig wody,

- przeptukiwa ¢ oczy wod g przez ok. 15-30 min i natychmiast zgtosi € sie do lekarza.
Z akumulatoréw wydziela si e wybuchowy gaz. Nie nale zy pali € tytoniu w pobli zu
akumulatora. Nie trzyma ¢ akumulatora w pobli zu otwartego ognia lub iskier.

Akumulator znajduje sie z prawej strony ciggnika za schodkami pod drzwiami kabiny. Aby uzyskaé¢ dostep do
akumulatora nalezy odkreci¢ nakretke 1 mocujgcy pokrywe 2 akumulatora . Nastepnie nalezy zdjgé pokrywe
ze skrzynki akumulatorowej. W ten sposéb uzyskuje sie dostep umozliwiajgcy obstuge.
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W przypadku akumulatoréw obstugowych nalezy
wykreci¢ korki otworéw wlewowych i sprawdzi¢ poziom
elektrolitu. Poziom elektrolitu powinien znajdowac sie o
12+15 mm powyzej piyt akumulatorowych. W razie
potrzeby elektrolit uzupelni¢ wodg destylowang do
wymaganego poziomu.

Sprawdzi¢ stan zaciskéw i drozno$¢ otworow
wentylacyjnych w korkach i ewentualnie oczyscic.
Zaciski po oczyszczeniu i zacisnieciu zabezpieczy¢
wazeling techniczna.

1.20
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Rysunek 5-22

Stan naladowania akumulatoréw mozna sprawdzi¢ na podstawie gestosci elektrolitu. Przyja¢, ze
100% naftadowaniu akumulatora odpowiada gestos¢ 1.28 g/cm3. Wytadowanie akumulatora powyzej 50%
(1.20 g/cm3) w okresie letnim, a 25% (1.24 g/cm3) w okresie zimowym, jest niedopuszczalne. Akumulatory
nalezy dotadowac uzywajgc prostownika, tak by uzyskac zalecang gestosc¢ elektrolitu. Do tadowania
akumulatory nalezy wymontowac z ciggnika.

UWAGA:

W czasie tadowania akumulatora w zamkni  etym pomieszczeniu nale zy zapewni é
odpowiedni g wentylacj e pomieszczenia.

OISR NN ¥ W Obstuga filtra powietrza silnika.

Obstuge filtru powietrza nalezy wykona¢ w momencie gdy na panelu wskaznikéw zapali sie lampka
kontrolna zanieczyszczenia filtra powietrza lub co 500 mth pracy silnika.

Rysunek 5-23
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W ciggnikach PRONAR 6170/ 6180 filtr powietrza silnika (Rysunek 5-23) jest zamontowany nad silnikiem.
Sktada sie z poczatkowego elementu filtrujgcego 3, gtéwnego wktadu 4 i dodatkowego wkiadu 5 filtrujgcego.
W celu sprawdzenia wkladow filtra powietrza nalezy wykona¢ ponizsze czynnosci:

- odpig¢ zatrzaski 1 i zdjgé pokrywe 8 z obudowy 7 wkiadow filtrujgcych;

- wyjac gtéwny element filtrujgcy 4 z obudowy 7

- sprawdzi¢ stopien zanieczyszczenia powierzchni dodatkowego elementu filtrujgcego 5, bez wyjmowania.

UWAGA: Nie zaleca si ¢ wyjmowania dodatkowego elementu filtruj gcego 5 z korpusu
filtra. Zanieczyszczenie dodatkowego elementu filtr ~ ujgcego 5 wskazuje na uszkodzenie
powloki gtdwnego elementu filtruj gcego (rozerwanie, odklejenie elementow); w takim
przypadku nale zy przemy ¢ lub wymieni ¢ dodatkowy wkiad filtruj acy 5 i wymieni ¢
gtéwny wkiad filtruj acy 4.

UWAGA ! Jesli ciagnik pracuje w warunkach silnego zapylenia, obstug e filtra powietrza nale zy
wykona ¢ w okresach czasu co 20 mth.

Po przeprowadzeniu operacji czyszczenia filtra pow  ietrza nale zy sprawdzi € szczelno $¢€ potaczenh
filtra powietrza silnika.

W tym celu nalezy przy pracujgcym (w zakresie $rednich predkosci obrotowych tj. ok. 1000 obr/min)
silniku zastoni¢ rekg wiot 2 filtra. Jesli wszystkie potgczenia sg szczelne, silnik powinien sie zatrzymac. Jesli
nie, nalezy dokreci¢ wszystkie elementy mocujgce filtra tak, by przy ponownym sprawdzeniu szczelno$ci
uzyska¢ wymagany efekt.

OISRV Il Czyszczenie filtra powietrza kabiny.

Filtr powietrza kabiny znajduje sie w przedniej czesci dachu kabiny.

‘/"

W celu wymontowania filtru nalezy odkreci¢ wkrety mocujgce
pokrywe filtra i wyjgc filtr 1. Czyszczenie polega na
wytrzgsnieciu kurzu i przedmuchaniu filtra sprezonym
powietrzem.

W przypadku silnego zanieczyszczenia filtr przeptuka¢ w wodzie
z dodatkiem detergentow i osuszyé€. Filtr zamontowaé¢ w kabinie
w odwrotnej kolejnosci.

OISRV IR Czyszczenie chlodnicy.

NIEBEZPIECZENSTWO: Podczas czyszczenia nale 2y zato zyé okulary i odzie z ochronn a.
Usun g¢é osoby postronne poza obszar rozprysku cz  gsteczek.

Sprawdzi¢ stopien zanieczyszczenia siatki ostony chtodnicy. Jesli jest to potrzebne nalezy jg
oczyscic.
Do czyszczenia nalezy uzywaé sprezonego powietrza lub myjki cisnieniowe;j.
Jezeli chtodnica ptynu chlodzgcego i rurki chtodnicy oleju sg réwniez zanieczyszczone, nalezy je przemy¢
myjka ci$nieniowg lub sprezonym powietrzem. W przypadku, gdy na rurkach wystepujg tluste substancje,
nalezy zastosowac detergent, a nastepnie usung¢ go za pomocag myjki cisnieniowe;.
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5.6 PRZEGLAD TECZNICZNY (P-4) PO 1000 MTH PRACY

Wykona € wszystkie czynno $ci poprzednich przegl adéw technicznych oraz:

Potaczenia skr ecane zespotéw ci agnika (zewn etrzne).
Uzywajgc odpowiednich kluczy nalezy sprawdzi¢ stan (poprawnos¢) dokrecenia zewnetrznych
potaczen skrecanych zespotéw ciggnika. Nalezy sprawdzi¢ miedzy innymi:
- nakretki mocowania przednich i tylnych ko6t oraz sruby piast kot tylnych;
- wspornika osi przedniej i ramy;
- ramy i korpusu sprzegta
- kadtuba silnika i obudowy sprzegia;
- obudowy sprzegta i korpusu skrzyni biegéw;
- korpusu skrzyni biegéw i obudowy tylnego mostu;
- obudowy tylnego mostu i gérnego wspornika TUZ;
- przednich i tylnych wspornikéw kabiny;
- wspornik i sworznie sitownika uktadu kierowniczego
- pochwa tylnego mostu z korpusem;
- korpusu i zwolnic przedniego mostu napedowego;
- $rub (klinéw) przedniego mostu napedowego;
- dokrecenie wszystkich $rub mocujgcych kotnierze dwoch watéw napedu przedniego mostu;
- dokrecenie Srub potgczenia silnika z uktadem napedowym, ze wspornikiem przednim oraz wspornika
przedniego z osig przednig.

UWAGA: W razie konieczno $ci wymiany srub mocuj gcych kotnierze watéw nap edowych

nalezy wymienia ¢ je tylko na $ruby dost epne w autoryzowanych punktach sprzeda zy lub
punktach serwisowych.

UWAGA: Jakiekolwiek luzy w pot agczeniach skr ecanych (zewn etrznych) zespotéw
ciagnika s g niedopuszczalne.
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5.7 OBSLUGA OGOLNA

O] =R\ [@ds | uz zaworowy silnika.

UWAGA: Kontrol e iregulacj e luzu zaworowego nale zy powierzy ¢ Autoryzowanemu
Serwisowi (stacji obstugi) producenta silnika.

Regulacje luzu zaworowego nalezy przeprowadzaé¢ na zimnym silniku i powinien wynosic:

PRONAR 6170
- zawor ssgcy 0,25 mm
- zawor wydechowy 0,50 mm

PRONAR 6180

- zawor ssgcy 0,3 mm
- zawor wydechowy 0,5 mm

OISRV \Wymiana zarowek.

usytuowanym przy akumulatorze.
Zaréwek halogenowych nie dotyka € gotymi palcami.

n UWAGA: Przy wymianie zaréwek nale zy odt gczy ¢ akumulator przet gcznikiem

Kolejnos¢ czynnosci przy wymianie zarowek reflektora $wiatet drogowych i mijania:

- zdjg¢ zlgcze zespolone wtykowe z przewodami z zaréwki,

- zdjgé ostone gumowa;

- wyjaé zaréwke z gniazda,

- zalozy¢ nowa zaréwke, przy czym zwréci¢ uwage aby specjalne uksztattowanie oprawki zaréwki trafito w
odpowiednio uksztattowane gniazda reflektora.

Wymiana zaréwek w poszczeg6lnych lampach polega na zdjeciu klosza i wymianie zar6wki na nowg
zgodnie ze specyfikacjg w rozdziale "Instalacja elektryczna” instrukcji obstugi ciggnika.

A UWAGA: Po ka zdej wymianie zarOwki sprawdzi € (ustawi €) ustawienie swiatel.

OISRV N \IP ¥l Regulacja swiatet drogowych.

bezpiecze Astwa jazdy, ustawienie zaleca si e wykona € przy u zyciu przyrz adow

UWAGA: Ze wzgl edu na du ze znaczenie prawidlowego ustawienia  $wiatet dla
diagnostycznych na stacji diagnostycznej pojazdéw.

Ustawienia reflektoréw nalezy kontrolowa¢ po kazdej wymianie elementu optycznego lub zaréwki.
Dokfadne ustawienie mozna uzyskac jedynie przy pomocy urzadzenia diagnostycznego do ustawiania
Swiatet.

5.24



PRONAR 6170/ 6180 ROZDZIAL 5

Kazdy reflektor przykrecony jest do obudowy czterema

| | $rubami. Do regulacji ustawienia reflektoréw stuzg $ruby
regulacyjne 1 (oznaczone strzatkami na Rysunku 5-25 ).
Sruby regulacyjne nalezy wkrecaé lub wykrecaé w
zalezno$ci od potrzeby.

Rysunek 5-25

(O] =IZVNOR I 7 bie zno $¢ kot osi przedniej.

UWAGA: Przed ka zda regulacj g rozstawu przednich kot nale  zy zatrzyma € silnik i
zahamowa € kota ci agnika za pomoc g hamulca postojowego.

Kontrole i regulacje zbieznosci kot osi przedniej nalezy przeprowadzac¢ po kazdej zmianie rozstawu kot osi
przedniej. Kota powinny by¢ ustawione réwnolegle lub zbieznie w przedziale 0+1 mm.

A1

(- : l E
O |
’ |V A i ’ i
e — — D)=
X +ﬁ+ X
A2

Rysunek 5-26

Przed przystgpieniem do ustawienia zbieznosci kot, ciggnik nalezy ustawi¢ na ptaskiej, poziomej,
utwardzonej powierzchni i zahamowa¢ hamulcem postojowym. Przdd ciggnika nalezy unies¢ do goéry i zdjgé
przednie kota. Nastepnie w miejsce kot nalezy zatozy¢ proste listwy metalowe z otworami na sruby mocujace
do piasty, na ktérych bedzie odmierzona odlegtos¢ Y=330 mm od $rodka piasty kofa. Listwy metalowe
nalezy ustawié¢ tak, aby wysuniecie X ttoczyska 3 cylindra uktadu kierowniczego byto jednakowe z obu stron.

W celu pomiaru zbieznosci kot nalezy odmierzy¢ odlegtos¢ Y na listwach w odlegtosci 330 mm od
Srodka kota na wysokosci osi piasty kota i zaznaczyé miejsce pomiaru (np. kredg). Nastepnie nalezy
zmierzy¢ odlegtosé A2 pomiedzy listwami, obrdcié piasty o 180° i ponownie dokona¢ pomiaru odlegtosci Al
w miejscu uprzednio zaznaczonym. Réznica miedzy wymiarami A2 i Al (A2-Al) jest zbieznoscig kot
przednich i powinna wynosi¢ 0+1 mm.

W przypadku, gdy warto$é zbieznosci nie miesci sie w wymaganym przedziale nalezy przeprowadzi¢
regulacje. W tym celu nalezy:

- obracajgc przegubem 1 (wkrecajac lub wykrecajgc go z drgzka 2) ustawi¢ wymagang zbiezno$c;
- prawy i lewy drazek nalezy skraca¢ lub wydtuza¢ na jednakowsg dtugosé.
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5.8 ZALECANE OLEJE | PLYNY EKSPLOATACYJNE

Tablica 5-4
i . Pojemno s¢ Zalecane przez .
Miejsce stosowania ukfadu roducenta Uwagi
w dm3 P
Zbiorniki paliwa 325 \IIDVIgl-EN 500+ A1-2010 Olej napedowy *
Silnik el sTkony: Olej silnikowy:
PRONAR 6170 (IVECO): 17,5 ACEA' E3-E5 Np. LOTOS Turdus
PRONAR 6180 (DEUTZ): 26 10W36 lub 10W40 Semisyntetic 10W40
PRONAR 6107: PRONAR 6107:
Uklad chiodzenia silnika 20 SN SN
Stell Glycoshell Stell Glycoshell
Uktad hydrauliczny i kierowniczy, . I Olej hydrauliczny:
uktad smarowania skrzyni biegéw | 80 \Q{? Iés_t?zlffferencyjnej ZF Np. LOTOS Agrol STOU
i tylnego mostu ' Plus CG-4 10W-40
wg listy referencyjnej ZF Olej hydrauliczny:
Reduktory boczne tylne 2x10 St? it yinel Np. LOTOS Titanis GL-5
' 80W90
Olej hydrauliczny:
Uktad hydrauliczny wspomagania ok 1 API: CF4, CF/ISF gggfgve\/)ifoox Super HD
hamulcow SAE: 10W-30 Milend Unitrac STOU 10W-
30
Przedni most napedowy DANA - . Olej hydrauliczny:
przektadnia gtéwna: 10 gllz,elj g{dgagg\%g)é\l/(\lg%y Np. LOTOS Titanis GL-5
zwolnice: 2x2.0 80W90
Spryskiwacz szyby przedniej ok. 2 Ptyn do spryskiwaczy
Punkty smarne 0.1 Smar:

£ T-42, £ T-43

*- jezeli zawartosc¢ siarki w oleju napedowym jest ponizej 0,5%, mozemy zwiekszy¢ czestotliwosé wymiany

oleju silnikowego do 500 mth

**. lub ze strony internetowej producenta
http://wwwO1lapps.zf.com/kst464/ZF InteroeleV2_ manager/Work/2010-07-01/TE-ML%2006 en0700.pdf

Lista TE-ML 06. Oleje do uktadéw napedowych ZF typu T-7200

***_ lub ze strony internetowej producenta
http://wwwO0lapps.zf.com/kst464/ZF InteroeleV2 manager/Work/2010-07-01/TE-ML%2005 en0700.pdf

Lista TE-ML 05. Oleje do reduktoréw planetarnych ZF

Uwaga: Pojemnosci poszczegoélnych uktadow ciggnika sg pojemnosciami orientacyjnymi. Przy napetianiu
nalezy odnosic¢ sie zawsze do znakéw na bagnecie pomiarowym lub na urzadzeniach kontroli wzrokowe;.
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59 PRZYGOTOWANIE CIAGNIKA DO DLUZSZEGO
PRZECHOWYWANIA

Przygotowanie ciggnika do diuzszego przechowywania wymaga wykonania nastepujgcych czynnosci:

. umycia ciggnika;

. oczyszczenia wszystkich smarowniczek;

. ustawienia ciggnika w suchym, przewiewnym i zamknietym pomieszczeniu;

. usuniecia oleju z silnika, uktadu napedowego i hydraulicznego, a nastepnie napetnienia tych
zespotdw swiezym olejem;

. usuniecia paliwa ze zbiornikdw, usuniecia osadéw z filtrow i zbiornikdw i napetienia uktadu

paliwowego czystym paliwem w ilosci ok. 10 dm3 (). Po napetnieniu uruchomic¢ silnik na ok. 10 min. Zaleca
sie stosowanie specjalnego paliwa posiadajgcego sktadniki konserwujgce;

. usuniecia ptynu z ukfadu chtodzgcego silnik i z uktadu ogrzewania kabiny;

. zwolnienia napiecia paska klinowego napedzajgcego alternator;

. zastoniecia wylotu rury wydechowej;

. wymontowania akumulatoréw i przechowania ich w cieptym, suchym miejscu z mozliwoscig
okresowego dotadowania;

. ustawienia ciggnika na podporach pod osiami, tak by opony nie byly obcigzone i obnizenia w nich

cisnienia do 70% stosowanego w normalnej pracy.
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5.10 PRZYGOTOWANIE CIAGNIKA DO PRACY PO DLUGIM
OKRESIE PRZECHOWYWANIA

Przygotowanie ciggnika do pracy po dtugim okresie przechowywania wymaga wykonania nastepujgcych
Czynnosci:

uzupetnienia powietrza w kotach ciggnika do wartosci stosowanej w normalnej pracy;

zdjecia ciggnika z podpor;

napetnienia zbiornikow paliwa;

napetnienia uktadu chiodzenia i ogrzewania kabiny ptynem chtodzgcym;

zamontowania akumulatoréw w pemni natadowanych;

sprawdzenia poziomu oleju smarujgcego we wszystkich zespotach ciggnika (silnik, uktad napedowy i
hydrauliczny, przedni most i jego zwolnice;

. napiecia paska klinowego napedu alternatora;

. zdjecia zastony wylotu rury wydechowej;

. uruchomienia silnika i sprawdzenia poprawnosci wskazan urzadzen pomiarowo - kontrolnych, a
takze dzialania organéw sterowania;

. wykonania jazdy probnej, bez obcigzenia, w celu upewnienia sie 0 normalnej pracy ciggnika i jego

wszystkich zespotow.
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Rysunek 6-1 Wymiary ciggnika ha ogumieniu 480/70R28 i 580/70R38
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PRONAR 6170 / 6180

Tabela 6-1 Dane techniczne

PRONAR 6170 PRONAR 6180

Producent IVECO DEUTZ

Typ Kod IVECO: F4CE9684J|TCD 2012 L06 2V
Kod CNH:667TA/MEJ Code C3UT118

Moc (kKW/KM) wg 97/68/EC 104 /141 108 /147

Obroty znamionowe (min™) 2200 2100

llos¢ cylindrow 6 6

Srednica tloka/skok/pojemno$é skokowa | 104 / 132/ 6728 101/126 /6057

(mm /mm/ cms)

Turbosprezarka

Tak

Uktad spalania

Wtrysk bezposredni z turbodotadowaniem i chtodzeniem
powietrza dotadowujgcego

Uklad nap edowy
Skrzynia biegéw:

Max. moment obr./obroty (Nm/min™) 625 /1250 634,5 /1600
Stopien sprezania 1:175+£05 1:18,0+0,3
Predko$¢ obrotowa biegu jatowego (min™) [800 + 100 650 + 200

Mechaniczna, synchronizowana

llos¢ biegdw (przod/tyt)

4x(4+6) | 4x(4+6) = 40/ 40

Maksymalna predkos¢ obliczeniowa na
ogumieniu 580/70R38 (km/h)

57,3 km/h ograniczona |54,7 km/h  ograniczona
elektronicznie do 40 km/h elektronicznie do 40 km/h

Wzmacniacz momentu (Power Shift) tak

Reduktor:

- dwustopniowy tak

Blokada mechanizmu réznicowego osi| zalgczana elektrohydraulicznie (sprzegto wieloptytkowe
przedniej i tylnej mokre)

Sprzegto:

Waltek odbioru mocy tylny
- sposOb zalgczania

zalgczane elektrohydraulicznie, mokre wieloptytkowe
wewnatrz transmisji

zalgczany elektrohydraulicznie- sprzegto mokre
wieloptytkowe

- zakresy predkosci obrotowej (obr/min)

Erze’riczane mechanicznie

540 (przy obrotach silnika 2099 obr/min)
540E (przy obrotach silnika 1685 obr/min)
1000 (przy obrotach silnika 2091 obr/min)
1000E (przy obrotach silnika 1676 obr/min)

Masa pojazdu nieobcigzonego w stanie

gotowym do jazdy (z ptynami

eksploatacyjnymi i kierowcg 75kg) (kg)

- maksymalna 7 380 7 305

- minimalna 6230 6 155

Rozktad mas pojazdu nieobcigzonego na

osie (kg)

- przod 3990 — 2500 3965 -2 475

- tyt 3390 — 3730 3340-3680

Maksymalna masa catkowita pojazdu (kg) 9000

Rozktad mas maksymalnych na osie (kg)

- przéd 4120 - 4900

- tyt 6000 - 7340

Rozmiary opon Przedniao $ Tylnao$
480/70R28 580/70R38

16.9R28 20.8R38

540/65R28 650/65R38
420/85R28 520/85R38

Rozstaw osi (mm) 2720

Rozstaw kot (mm):

- 0$ przednia 1820*

- 0§ tylna 1800

6.3



PRONAR 6170 / 6180 ROZDZIAL 6

PRONAR 6170 | PRONAR 6180

Maksymalny kat skretu kot przednich (°):

- W prawo 55°

- w lewo 55°

Minimalna srednica zawracania (mm):

- W prawo 12 300

- w lewo 12 300

Diugos¢ (mm)

- bez obcigznikéw 4720

- z obcigznikami 5110 — 5400

Szerokosé (mm) 2380 — 2450 (w zaleznosci od rozmiaru opon)

Wysokos¢ (mm) 2891 — 2930 (w zaleznosci od rozmiaru opon)

Przesdwit pod tylng osig (mm 440

Uktad hydrauliczny

- Sterowanie tylnym TUZ Elektrohydrauliczne, EHR 23LS BOSCH

- wydatek pompy olejowej (dm3/min) 82

- ilo$¢ sekcji rozdzielacza hydraulicznego 4

- Udzwig tylnego TUZ (kg) w osi ciegiet 9200

Uktad hamulcowy:

- hamulce robocze Hamulec mokry, tarczowy, sterowany hydrostatycznie, z
mozliwoscig niezaleznego hamowania kota lewego i
prawego, dziatajgcy na kola osi tylnej i poprzez
mechaniczne wigczanie napedu osi przedniej na kota osi
przedniej

- instalacja hamulcowa przyczep Pneumatyczna jedno- i dwuprzewodowa

Uktad elektryczny:

Napiecie znamionowe ukiadu (V): 12

Alternator typ/moc: Bosch / 1,26 kW (14V, 90A) | Bosch / 2,1 kW (14V, 150A)

Akumulator: 12V 195 Ah

*- dla kot 480/70R28 i 540/65R28

UWAGA: Ze wzgl edu na staly proces doskonalenia i modernizacji wyro béw przez PRONAR, dane
techniczne produkowanych ci agnikbw mog a sie roznié w niektérych szczegotach od wy zej
wymienionych
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ZALECANE OLEJE DO SKRZYNI BIEGOW ORAZ SRODKOWEJ CZESCI TYLNEGO

MOSTU
Lubricant class 06B
Super tractor oils (STOU)

Viscosity grades: SAE 10W-30/ 10W-40/15W-30/15 W-40/20W-40

PRODUCENT (06B)

NAZWA HANDLOWA (06B)

AGIPSCHMIERTECHNIKGMBH, WURZBURG/D

AUTOL AGROTECH SAE 10W-30

ARAL AG, BOCHUM/D

ARAL SUPER TRAKTORAL SAE 10W-30

BAYWA AG, MUNCHEN/D

BAYWA SUPER 2000 CD-MC 10W-30

BAYWA AG, MUNCHEN/D

BAYWA SUPER MULTISYN SL 10W-40

BAYWA AG, MUNCHEN/D

PLANTO SUPER 2000 S

BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB

BPTERRAC UNIVERSAL 15W-30

BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB

BPTERRAC UNIVERSAL 15W-40

BUCHER AG LANGENTHAL, LANGENTHAL/CH

MOTOREX FARMER TRAC

CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB

CASTROL AGRI MP 15W-40

CEPSA LUBRICANTS SA, MADRID/E

CEPSA AGRO PLUS 15W-40

CEPSA LUBRICANTS SA., MADRID/E

ERTOIL MULTI AGRO 15W-40

CHEVRONTEXACO, GHENT/B

MULTITEX PREMIUM 10W-40

CHEVRONTEXACO, SYDNEY/AUS

CALTEX SUPER TRACTOR SAE 15W-40

CONDAT LUBRIFIANTS, CHASSE SUR RHONE/F

MAXITRACT 15W40

CONDAT LUBRIFIANTS, CHASSE SUR RHONE/F

VICAMTP10W40

DE OLIEBRON B.V., ZWIINDRECHT/NL

MULTITRAC15W30

ENI S.P.A. REFINING & MARKETING DMSION, ROME/I

AGIP SUPERTRACTOR UNIVERSAL 15W-40

EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA

ESSOUNIFARM 10W-30

EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA

ESSOUNIFARM 15W-40

EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA

MOBIL AGRI SUPER 10W-30

EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA

MOBIL AGRI SUPER 15W-40

FL SELENIA S.P.A,, VILLASTELLONE/I

AKCELA MULTI TRACTOR (SAE 10W40)

FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/

AKCELA SUPER UNIVERSAL (SAE 10W30)

FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/

AKCELA SUPER UNIVERSAL (SAE 15W40)

FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/

AKROS MULTI VT SAE 10W30

FL SELENIA S.P.A,, VILLASTELLONE/I

AKROS UNIVERSAL SAE 10W30

FL SELENIA S.P.A,, VILLASTELLONE/I

AKROS UNIVERSAL SAE 15W40

FL SELENIA S.P.A,, VILLASTELLONE/I

AMBRA UNIVERSAL SAE 10W30

FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/

AMBRA UNIVERSAL SAE 15W40

FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/

AMBRA VT SPECIAL (10W40)

FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/

ARBOR UNIVERSAL (SAE 15W40)

FUCHS PETROLUB AG, MANNHEIM/D

AGRIFARM STOU 1030 MC

FUCHS PETROLUB AG, MANNHEIM/D

PLANTO HYDRAMOT SL SAE 5W-40

FUCHS PETROLUB AG, MANNHEIM/D

TITAN HYDRAMOT 10W-40 MC

GINOUVES GEORGES SA, LA FARLEDE/F

YORK 743 10W40

GINOUVES GEORGES SA, LA FARLEDE/F

YORK 743 15W40

GRUPA LOTOS SA, GDANSK/PL

AGROL STOU PLUS CG-4 10W40

HANDEL MU NOVIOL B.V., NUMEGEN/NL

KENDALL MULTIFARM SAE 15W-30

IGOL FRANCE SA, AMIENS/F

AGRI MU SUPER 10W40

INA MAZIVA RIJEKA, RIJEKA/HR

INA AGRINA15W-30

KRAFFTS.L., ANDOAIN/E

STOU 15W40

KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL

Q8T 1000 D SAE 10W-30

KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL

Q8T 1000 D SAE 15W-30

KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL

Q8T 1000 SAE 10W-30

KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL

Q8T 1000 SAE 15W-30

KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL

Q8T 5000 SAE 10W-40

LANTMANNEN ENERGI AB, STOCKHOLM/S

AGROL TURBO KOMBI SAE 10W-30

LIOUI MOLY GMBH, ULM/D

TRAKTOROL STOU SAE 10W-30

MAGNA INDUSTRIAL CO. LIMITED, HONG KONG/HK

OMEGA 603 SAE15W40

MEGUIN GMBH & CO. KG MINERALOELWERKE, SAARLOUIS/D

MEGOL SUPER TRAKTORENOEL STOU SAE 10W-30

MINERALOL-RAFFIN. DOLLBERGEN, UETZE-DOLLBERGEN/D

PENNASOL SUPER TRACTOR UNIVERSALOEL STOU 10W30

MINERALOL-RAFFIN. DOLLBERGEN, UETZE-DOLLBERGEN/D

PENNASOL SUPER TRACTOR UNIVERSALOEL STOU 15W30

MORRIS LUBRICANTS, SHREWSBURY/GB

SUPER VERSITRAC

MOTUL SA, AUBERVILLIERS CEDEX/F

MOTUL DS SUPER AGRI 10W-30

NOVA STILMOIL SPA, MODENA/I

MF LUBE+ AGRILUBE UNIVERSAL 10W30

PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I

PAKELO STOU FLUID SAE 15W/40

PANOLIN AG, MADETSWL/CH

PANOLIN STOU 10W/30

PANOLIN AG, MADETSWL/CH

PANOLIN STOU 15W/30

PETROGAL S.A., LISBOA/P

GALPUNIAGRO15W40

RAVENSBERGER SCHMIERSTOFFVERTRIEB GMBH, WERTHER/D

RAVENOL SUTO SAE 15W-30

REPSOLYPFLUBRICANTESYESPECIALIDADES, MADRID/E

AGRO CERES STOU SAE 15W40

SHELL INTERNATIONAL PETROLEUM COMP LTD, LONDON/GB

SHELL HARVELLAT10W-30

SHELL INTERNATIONAL PETROLEUM COMP LTD, LONDON/GB

SHELL HARVELLAT15W-40

SHELL INTERNATIONAL PETROLEUM COMP LTD, LONDON/GB

SHELL HARVELLA TX 10W-40

SRS SCHMIERSTOFF VERTRIEB GMBH, SALZBERGEN/D

WINTERSHALL PRIMANOL 10W-30

SRS SCHMIERSTOFF VERTRIEB GMBH, SALZBERGEN/D

WINTERSHALL PRIMANOL 10W-40

STRUB + CO AG, REIDEN/CH

SUPER TRACTOROEL UNI.10W-30 (STOU)

SYNECO SPA, SAN GIULIANO MILANESE/I

MULTITRACTOR STOU 15W40

TAMOIL ITALIA S.P.A., MILANO/I

SUPER TRACTOR SAE 15W/40

TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F

ANTAR AGRIA GR4 SAE 10W-40

TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F

ANTAR AGRIA SUPER FM SAE 15W-40

TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F

FINA SUPER UNIVERSAL OIL SAE 15W-40

TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F

TOTAL MULTAGRI MAX SAE 10W-40

TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F

TOTAL MULTAGRI MS SAE 15W-40

TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F

TOTAL MULTAGRI SUPER 10W-30

TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F

TOTAL MULTAGRI SUPER SAE 15W-30

TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F

TRACTORELF ST3 SAE 15W-30

TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F

TRACTORELF ST3 SAE 15W-40

TOTAL LUBRIFIANTS S.A., PARIS/F

TRACTORELF ST4 SAE 10W-40

UNIL OPAL, SAUMUR CEDEX/F

XANTHOS 10W40

VALVOLINE EUROPE, DORDRECHT/NL

VALVOLINE STOU 10W-30

VALVOLINE EUROPE, DORDRECHT/NL

VALVOLINE STOU 15W-30

VALVOLINE EUROPE, DORDRECHT/NL

VALVOLINE STOU 15W-40
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Lubricant class 06C
Super tractor oils (STOU)
Viscosity grades: SAE 10W-30/10W-40/15W-30/ 15 W-40/20W-40

PRODUCENT (06C) NAZWA HANDLOWA (06C)
ADDINOL LUBE OIL GMBH, LEUNA/D ADDINOL SUPER TRAKTOR MU 1045 SAE 10W-40
ARAL AG, BOCHUM/D ARAL SUPER TRAKTORAL 10W-40
BLASER SWISSLUBE AG, HASLE-RUEGSAU/CH BLASOL STOU 10W40
BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB BPTERRAC SUPER UNIVERSAL 10W-40
CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB CASTROL AGRI MP PLUS 10W-40
CHEVRONTEXACO, GHENT/B SUPER UNIVERSAL TRACTOR OIL PREMIUM 10W-30
EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA MOBIL AGRI EXTRA 10W-40
GENOLGMBH&CO., WIEN/A GENOL TRAC-SYN 1040
OMV REFINING & MARKETING GMBH, WIEN/A OMV AUSTROTRAC SAE 10W-40

Lubricant class 06G
Biodegradable lubricants
Erwironmental label RAL-UZ 79 (Blauer Engel), VAMIL  -regeling
Viscosity grade: SAE 75W-80

PRODUCENT (06G) [ NAZWA HANDLOWA (06G) |
| PANOLIN AG, MADETSWIL/CH | PANOLIN BIOFLUID ZFH |
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ZALECANE OLEJE DO REDUKTOROW PLANETARNYCH TYLNEGO M OSTU

Lubricant class 05A
Gear oll

Viscosity grades: SAE 75W-90 / 75W-110/ 75W-140/ 80W-90/80W-110/80W-140/
85W-90 / 85W-110 / 85W-140/90

PRODUCENT (05A)

NAZWA HANDLOWA (05A)

ADDINOL LUBE OIL GMBH, LEUNA/D

ADDINOL GETRIEBEOL GH 80W-90

ADDINOL LUBE OIL GMBH, LEUNA/D

ADDINOL GETRIEBEOL GH 85W-90

ADDINOL LUBE OIL GMBH, LEUNA/D

ADDINOL GETRIEBEOL GX 80 W90 ML

AGIPSCHMIERTECHNIKGMBH, WURZBURG/D

AUTOL HYPOID-GETRIEBEOL SAE 80W-90

ARAL AG, BOCHUM/D

ARAL GETRIEBEOL EP PLUS 80W-90

ARAL AG, BOCHUM/D

ARAL GETRIEBEOL HYP 85W-90

ARAL AG, BOCHUM/D

ARAL GETRIEBEOL HYP SAE 85W-140

ARAL AG, BOCHUM/D

ARAL GETRIEBEOL SNA-D

ARMORINE SA, LANESTER CEDEX/F

PM 90

AVIA MINERALOLAG, MUNCHEN/D

AVIAHYPOID90EP

AVIA MINERALOLAG, MUNCHEN/D

AVIA SYNTOGEAR FE 80W-90

BAYWA AG, MUNCHEN/D

BAYWA HYPOID GETRIEBEOL 85W-90

BAYWA AG, MUNCHEN/D

BAYWA SUPER 8090 MC

BLASER SWISSLUBE AG, HASLE-RUEGSAU/CH

HYPOID-GETRIEBEOL 80W90

BLASER SWISSLUBE AG, HASLE-RUEGSAU/CH

HYPOID-GETRIEBEOL 85W140

BLASER SWISSLUBE AG, HASLE-RUEGSAU/CH

HYPOID-GETRIEBEOL 90

BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB

BP ENERGEAR DL 80W-90

BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB

BP ENERGEAR HT 80W-90

BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB

BP ENERGEAR HYPO 80W-90

BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB

BP ENERGEAR HYPO 85W-140

BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB

BP ENERGEAR HYPO 90

BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB

BP ENERGEAR HYPO XL 80W-90

BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB

ENERGEAR HT 85W140

BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB

FRONTOL GETRIEBEOL FE SAE 80W-90

BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB

FRONTOL HYPOID GETRIEBEOL B SAE 85W-140

BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB

FRONTOL HYPOID GETRIEBEOL B SAE 90

BUCHER AG LANGENTHAL, LANGENTHAL/CH

MOTOREXGEAR OIL UNIVERSAL 80W/90

BUCHER AG LANGENTHAL, LANGENTHAL/CH

MOTOREXGEAR OIL UNIVERSAL 85W/140

CALPAM MINERALOL-GMBH, ASCHAFFENBURG/D

CALPAM MULTI GEAR OIL FE 80W90

CALPAM MINERALOL-GMBH, ASCHAFFENBURG/D

CALPAM SUPER GEAR OIL 85W90 GL 5

CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB

CASTROL DYNADRIVE 80W-90

CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB

CASTROL EPX 80W-90

CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB

CASTROL EPX 85W-140

CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB

CASTROL EPX 90

CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB

CASTROL EPX M 90

CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB

CASTROL HYPOID LONG DRAIN 80W-90

CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB

CASTROL MULTIDRIVE 80W90

CD SERVICE, PINASCA (TO)/I

CD MONDIAL MULTIGEAR

CEPSA LUBRICANTS SA, MADRID/E

CEPSA TRANSMISIONES EP 90

CEPSA LUBRICANTS SA, MADRID/E

CEPSA TRANSMISIONES EP MULTIG. 85W-140

CEPSA LUBRICANTS SA, MADRID/E

CEPSA TRANSMISIONES EP MULTIGRADO 80W-90

CEPSA LUBRICANTS SA, MADRID/E

ERTOIL EP CAMBIOS Y DIFERENCIALES SAE 90

CEPSA LUBRICANTS SA, MADRID/E

ERTOIL EP MULT. CAMBIOS Y DIFERENCIALES 80W-90

CEPSA LUBRICANTS SA, MADRID/E

ERTOIL EP MULT. CAMBIOS Y DIFERENCIALES 85W-140

CHEVRON BRASIL LTDA., RIO DE JANEIRO/BRAZIL

MULTIGEAR EP SAE 90

CHEVRONTEXACO GLOBAL LUBRICANTS, SAN RAMON/USA

CHEVRON RPM UNIVERSAL GEAR LUBRICANT SAE 80W-90

CHEVRONTEXACO GLOBAL LUBRICANTS, SAN RAMON/USA

CHEVRON RPM UNIVERSAL GEAR LUBRICANT SAE 85W-140

CHEVRONTEXACO, GHENT/B

GEARTEXEP-B85W-90

CHEVRONTEXACO, GHENT/B

GEARTEX EP-C 80W-90

CHEVRONTEXACO, GHENT/B

GEARTEX EP-C 85W-140

CHEVRONTEXACO, GHENT/B

MULTIGEAR 80W-90

CHEVRONTEXACO, SYDNEY/AUS

CALTEX HYPOID LD SAE 85W-90

CHEVRONTEXACO, SYDNEY/AUS

CALTEX HYPOID LD SAE 90

CLAAS KGAA MBH, HARSEWNKEL/D

CLAAS AGRISHIFT MT 80W-90

CONDAT LUBRIFIANTS, CHASSESUR RHONE/F GEARS80W90
CONDAT LUBRIFIANTS, CHASSESUR RHONE/F GEARS85W140
CONDAT LUBRIFIANTS, CHASSESUR RHONE/F GEARSLX75W90

DAFTRUCKS N.V., EINDHOVEN/NL

DAF SUPER 80W90

DE OLIEBRON B.V., ZWIINDRECHT/NL

TOR SUPER GEAR OIL 80W90

DEUTSCHE PENTOSIN WERKE GMBH, WEDEL/D

PENTOSIN GETRIEBEOL 0-226 80W-90

ENI S.P.A. REFINING & MARKETING DMSION, ROME/I

AGIPROTRAMP85W-140

ENI S.P.A. REFINING & MARKETING DMSION, ROME/I

AGIP ROTRA MP DB 85W-90

ENI S.P.A. REFINING & MARKETING DMSION, ROME/I

AGIP ROTRA MP/C 80W-90

ENI S.P.A. REFINING & MARKETING DMSION, ROME/I

AGIP ROTRA MP/C 85W-140

ENI S.P.A. REFINING & MARKETING DMSION, ROME/I

AGIPROTRATRUCKGEARS85W-140

ENI S.P.A. REFINING & MARKETING DMSION, ROME/I

ROTRA MP 80W-90

ENI S.P.A. REFINING & MARKETING DMSION, ROME/I

ROTRA TRUCK GEAR 80W-90

EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA

ESSO GEAR OIL GX-D 85W-90

EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA

MOBILUBEHD-A85W-90

EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA

MOBILUBES80W-90

FALCON OIL COMPANY LTD., SHARJAH/UAE

FALCON SUPER MP GEAR OIL 85W/140 GL-5

FALCON OIL COMPANY LTD., SHARJAH/UAE

FALCON SUPER MP GEAR OIL 80W/90 GL-5

FINKE MINERALOLWERKGMBH, VISSELHOVEDE/D

AVIATICON FINKOGEAR SUPER 80W-90

FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/

AKCELA GEAR 135H EP (SAE 80W90)

FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/

AKCELA GEAR 135H EP (SAE 85W140)

FL SELENIA S.P.A,, VILLASTELLONE/I

AKROS EP 90 SAE 80W90

FL SELENIA S.P.A,, VILLASTELLONE/I

AMBRA HYPOIDE 140 SAE 85W140

FL SELENIA S.P.A,, VILLASTELLONE/I

AMBRA HYPOIDE 90 SAE 80W90

FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/

ARBOR TRW 140 (SAE 85W140)

FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/

ARBOR TRW 90 (SAE 80W90)

FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/

TUTELA TRANSMISSION TRUCK W90/LA (SAE 80W-90)

FL SELENIA S.P.A,, VILLASTELLONE/I

TUTELA W140/M-DA SAE 85W140

FL SELENIA S.P.A,, VILLASTELLONE/I

TUTELA W90/M-DA SAE 80W90

FUCHS PETROLUB AG, MANNHEIM/D

TITAN GEAR HYP LD SAE 80W-90

FUCHS PETROLUB AG, MANNHEIM/D

TITANGEARHYPSAE90

FUCHS PETROLUB AG, MANNHEIM/D

TITAN SUPERGEAR MC 80W-90
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GENOL GMBH & CO., WIEN/A GENOL GEAR-SYN 80W-90

GENOL GMBH & CO., WIEN/A GENOL HYPOLUBE 80W-90

GINOUVES GEORGES SA, LA FARLEDE/F YORK 793 SAE 80W90
GINOUVES GEORGES SA, LA FARLEDE/F YORK 793 SAE 85W140
GINOUVES GEORGES SA, LA FARLEDE/F YORK 993

GRUPA LOTOS SA, GDANSK/PL LOTOS TITANIS GL-5 SAE 80W/90

GRUPA LOTOS SA, GDANSK/PL TITANIS SUPER GL-5 80W/90

GULF OIL INTERNATIONAL, PITTSBURG/USA GULF GEAR DB80W-90
GULF OIL INTERNATIONAL, PITTSBURG/USA GULF GEAR DB85W-90
GULF OIL INTERNATIONAL, PITTSBURG/USA GULF GEAR DB 90

GULF OIL INTERNATIONAL, PITTSBURG/USA GULF GEAR HD85W-90
GULF OIL INTERNATIONAL, PITTSBURG/USA GULF GEAR LD 80W-90

GULF OIL INTERNATIONAL, PITTSBURG/USA GULF GEAR TDL80W-90

HANDEL MU NOVIOL B.V., NIJMEGEN/NL KENDALL NS-MP GEAR LUBE SAE 80W-90

HUILES BERLIET SA, SAINT PRIEST/F RTO HD 80W-90

HUILES BERLIET SA., SAINT PRIEST/F RTO LONGEVIA P ECO 80W-140

HUILES BERLIET SA., SAINT PRIEST/F RTO LONGEVIA P ECO 80W-90

IGOL FRANCE SA, AMIENS/F GEAR M 80W90

IGOL FRANCE SA, AMIENS/F HYPOIDBSAE85W90

IGOL FRANCE SA, AMIENS/F LONG GEAR 80W90

INDIAN OIL CORPORATION LTD., MUMBAI/IND SERVO GEAR SUPER 85W-90(T)
IRANOLCO., TEHRAN/IR IRANOL XP (SAE 85W-90)
KOMPRESSOL-OEL VERKAUFS GMBH, KOLN/D KOMPRESSOL-HYPOID EW SAE 80W-90
KRAFFTS.L, ANDOAIN/E HIDROILEPSAE80W-90

KROON-OIL B.V., ALMELO/NL GEARLUBE GL-5 80W-90

KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL 08AUTO 12SAE80W-90

KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL Q8 AXLE OIL XG SAE 80W-140

KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL Q8 GEAR OIL XG SAE 80W-90

KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL Q8 T 55 SAE 80W-90
KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL O8T55SAE85W-140
KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL Q8 T 55 SAE 90
KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL Q8 T 65 SAE 75W-90

KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL Q8 UNIGEAR GL-5 75W-90

LIOUI MOLY GMBH, ULM/D HYPOID GETRIEBEOL GL 5 SAE 80W-90

LIOUI MOLY GMBH, ULM/D HYPOID GETRIEBEOL GL 5 SAE 85W-140

LIOUI MOLY GMBH, ULM/D HYPOID GETRIEBEOL GL 5 SAE 85W-90

LIOUI MOLY GMBH, ULM/D HYPOID GETRIEBEOL GL 5 SAE 90W

LIOUI MOLY GMBH, ULM/D HYPOID GETRIEBEOL TDL SAE 80W-90

MAROIL S.R.L. CONC. BARDAHL MANU. CO..ALTOPASCIO/I BARDAHL T&D OIL 80W 90

MAZIVA ZAGREB D.0.0, ZAGREB/HR INAHIPENOLGTLDB90

MAZIVA ZAGREB D.0.0, ZAGREB/HR INA HIPENOL GTL HD 80W-90

MAZIVA ZAGREB D.0.0, ZAGREB/HR INA HIPENOL GTL HD 85W-140

MAZIVA ZAGREB D.0.0, ZAGREB/HR INA HIPENOL TDL 80W-90

MEGUIN GMBH & CO. KG MINERALOELWERKE, SAARLOUIS/D MEGOL HYPOID-GETRIEBEOEL GL 5 SAE 80W-90

MEGUIN GMBH & CO. KG MINERALOELWERKE, SAARLOUIS/D MEGOL HYPOID-GETRIEBEOEL GL 5 SAE 85W-140

MEGUIN GMBH & CO. KG MINERALOELWERKE, SAARLOUIS/D MEGOL HYPOID-GETRIEBEOEL GL 5 SAE 85W-90

MEGUIN GMBH & CO. KG MINERALOELWERKE, SAARLOUIS/D MEGOL HYPOID-GETRIEBEOEL TDL SAE 80W-90

MILLERS OILS LIMITED, BRIGHOUSE/GB SYNTRAN Il

MINERALOL-RAFFIN. DOLLBERGEN, UETZE-DOLLBERGEN/D PENNASOL HYPOID-GETRIEBEOEL GL 5 SAE 80W90

MINERALOL-RAFFIN. DOLLBERGEN, UETZE-DOLLBERGEN/D PENNASOL HYPOID-GETRIEBEOEL GL 5 SAE 85W90

MINERALOL-RAFFIN. DOLLBERGEN, UETZE-DOLLBERGEN/D PENNASOL HYPOID-GETRIEBEOEL GL 5 SAE 90

MODRICA OIL REFINERY, MODRICA/BIH HIPOIDNO ULJE B SAE 80W90

MODRICA OIL REFINERY, MODRICA/BIH HIPOIDNO ULJE B SAE 90

MOL-LUB KFT., ALMySFUZITO/H MOL HYKOMOL K 85W-90

MOL-LUB KFT., ALMySFUZITO/H MOL HYKOMOL ZF 80W-90

MORRIS LUBRICANTS, SHREWSBURY/GB MORRIS EP 80W/90
MORRIS LUBRICANTS, SHREWSBURY/GB MORRIS EP85W/140
MOTUL SA, AUBERVILLIERS CEDEX/F MOTUL TRANS MB 85W-90
NEW PROCESS AG, TUBACH/CH HDGEAROILSAE90

NOVA STILMOIL SPA, MODENA/I GEARING PLUS80W90

OAO SIBNEFT-ONPZ, OMSK/RUS SIBIMOTOR SUPER T-2 SAE 80W-90

OAO SIBNEFT-ONPZ, OMSK/RUS SIBIMOTOR SUPER T-3 SAE 85W-90

OEST, GEORG MINERALOLWERK, FREUDENSTADT/D OEST MEHRZWECK-GETRIEBEOL FE SAE 80W-90

OEST, GEORG MINERALOLWERK, FREUDENSTADT/D OEST MEHRZWECK-GETRIEBEOL SPEZIAL SAE 85W-140

OEST, GEORG MINERALOLWERK, FREUDENSTADT/D OEST MEHRZWECK-GETRIEBEOL SPEZIAL SAE 85W-90

OK NEDERLAND, STAPHORST/NL OKCARDAN OIL MP-B-SAE 80W/90

OMV REFINING & MARKETING GMBH, WIEN/A OMV GEAR OIL B SAE 85W-90

OMV REFINING & MARKETING GMBH, WIEN/A OMV GEAR OIL XD-5 SAE 80W-90

OMV REFINING & MARKETING GMBH, WIEN/A OMV UNIGEAR SAE 80W-90

OPET PETROLCULUK AS., IZMIR/TR ORSA HYPOID EP MB 90 SAE85W90

ORLEN OIL SP. Z 0.0., KRAKOW/PL PLATINUM GEAR GL-5 80W/90

PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I PAKELO GEAR OIL EP GL-5 SAE 80W/90

PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I PAKELO GEAR OIL EP GL-5 SAE 85W/140

PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I PAKELO GLOBAL GEAR CBS SAE 75W/90

PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I PAKELO GLOBAL GEAR DLS SAE 85W/140

PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I PAKELO GLOBAL GEAR DLS SAE 85W/90

PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I PAKELO GLOBAL GEAR SA SAE 80W/90

PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I PAKELO GLOBAL GEAR SA SAE 85W/140

PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I PAKELO GLOBAL GEAR SA SAE 85W/90

PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I PAKELO GLOBAL MULTIGEAR CBS

PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I PAKELO GLOBAL MULTIGEAR CBS DLS

PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I PAKELO GLOBAL MULTIGEAR SA SAE 80W/140

PANOLIN AG, MADETSWL/CH PANOLIN SUPER DUTY 80W/90

PANOLIN AG, MADETSWL/CH PANOLIN SUPER DUTY 85W/140

PANOLIN AG, MADETSWL/CH PANOLIN SUPER DUTY 90

PANOLIN AG, MADETSWL/CH PANOLIN TOPGEAR 80W/90

PETRO-CANADA LUBRICANTS, MISSISSAUGA/CDN TRAXON 80W-90

PETRO-CANADA LUBRICANTS, MISSISSAUGA/CDN TRAXON85W-140

PETRO-CANADA LUBRICANTS, MISSISSAUGA/CDN TRAXON XL SB 80W-140

PETRO-CANADA LUBRICANTS, MISSISSAUGA/CDN TRAXON XL SYNTHETIC BLEND 75W-90

PETROBRAS DISTRIBUIDORA S.A., DUOUE DE CAXIAS/BR

LUBRAX GOLD SAE 85W/140

PETROBRAS DISTRIBUIDORA S.A., DUOUE DE CAXIAS/BR

LUBRAX TRM-5 SAE 85W/140

PETROBRAS DISTRIBUIDORA S.A., DUOUE DE CAXIAS/BR

LUBRAXTRM-5SAE90

PETROGAL S.A,, LISBOA/P

GALP TRANSOIL HP 80W90

PETROGAL S.A., LISBOA/P

GALP TRANSOIL HP 85W140

PETROGAL S.A,, LISBOA/P

GALP TRANSVEX TDL 85W140

PETROL OFISI A.S, MASLAK-ISTANBUL-TURKEY/TR

PO UNI. KEBAN EP MAN 80W/90

PRISTA OIL EAD, ROUSSE/BG

PRISTA EP85W140

PRISTA OIL EAD, ROUSSE/BG

PRISTA EP 90
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PROFI-TECH GMBH, GINGEN/D

PROFI CAR HYPOID PERFORMANCE GEAR SAE 80W-90 GL 5

PT PERT AMINA (PERSERO), JAKARTA/RI

RORED HD-A SAE80W-90

PT PERT AMINA (PERSERO), JAKARTA/RI

RORED HD-A SAE85W-140

PT PERT AMINA (PERSERO), JAKARTA/RI

RORED HD-A SAE90

RAVENSBERGER SCHMIERSTOFFVERTRIEB GMBH, WERTHER/D

RAVENOLHYP. EPX GETR.OL 85W-140 GL5

RAVENSBERGER SCHMIERSTOFFVERTRIEB GMBH, WERTHER/D

RAVENOL HYPOID EPX GETR.-OEL 80W-90 GL 5

RAVENSBERGER SCHMIERSTOFFVERTRIEB GMBH, WERTHER/D

RAVENOL HYPOID EPX GETRIEBE-OEL SAE 90 GL-5

RAVENSBERGER SCHMIERSTOFFVERTRIEB GMBH, WERTHER/D

RAVENOL SLG SPEC. LKWGETR.OL 80W90

REPSOL YPF LUBRICANTES Y ESPECIALIDADES, MADRID/E

CARTAGO EP SAE 90

REPSOL YPF LUBRICANTES Y ESPECIALIDADES, MADRID/E

CARTAGO EP SAE 80W90

S.A.E.L, MADRID/E

GULF MULTIPURPOSE GEAR LUBRICANT 85W-90

SHARJAH NATIONAL LUBE OIL CO. LTD., SHARJAH/UAE

SHARLU MP GEAR LUBE 80W/90 (GL-5)

SHARJAH NATIONAL LUBE OIL CO. LTD., SHARJAH/UAE

SHARLU MP GEAR LUBE 85W/140(GL-5)

SHELL BRASIL, BARRA DATIJUCA - RIO DE JANEIRO/BR

SHELL SPIRAX A 90 (IN BRASIL ONLY)

SHELL INTERNATIONAL PETROLEUM COMP LTD, LONDON/GB

SHELL SPIRAX AX 80W-90

SHELL INTERNATIONAL PETROLEUM COMP LTD, LONDON/GB

SHELL SPIRAX AX 85W-140

SHELL INTERNATIONAL PETROLEUM COMP LTD, LONDON/GB

SHELL SPIRAX AX 90

SHELL INTERNATIONAL PETROLEUM COMP LTD, LONDON/GB

SHELL SPIRAX AX PLUS 80W-90

SHELL INTERNATIONAL PETROLEUM COMP LTD, LONDON/GB

SHELLSPIRAXMB90

SHELL INTERNATIONAL PETROLEUM COMP LTD, LONDON/GB

SHELL SPIRAX MX 80W-90

SHELL INTERNATIONAL PETROLEUM COMP LTD, LONDON/GB

SHELL SPIRAX ST 80W-140

SRS SCHMIERSTOFF VERTRIEB GMBH, SALZBERGEN/D

WINTERSHALL GETRIEBEFLUID SML 80W-90

SRS SCHMIERSTOFF VERTRIEB GMBH, SALZBERGEN/D

WINTERSHALL WOLIN HYPOID-GETRIEBEOL 80W-90

SRS SCHMIERSTOFF VERTRIEB GMBH, SALZBERGEN/D

WINTERSHALL WOLIN HYPOID-GETRIEBEOL 85W-140

SRS SCHMIERSTOFF VERTRIEB GMBH, SALZBERGEN/D

WINTERSHALL WOLIN HYPOID-GETRIEBEOL 90

STATOIL LUBRICANTS, STOCKHOLM/S

GEARWAYG5 80W-90

STATOIL LUBRICANTS, STOCKHOLM/S

GEARWAYG5 85W-140

STRUB + CO AG, REIDEN/CH

STRUB MULTIGEAR SGO 80W-90

SUOMEN PETROOLI OY, HAMINA/FIN

TEBOIL HYPOID SAE 80W-140

SUOMEN PETROOLI OY, HAMINA/FIN

TEBOIL HYPOID SAE 80W-90

SUOMEN PETROOLI OY, HAMINA/FIN

TEBOIL HYPOID SAE 90

SYNECO SPA, SAN GIULIANO MILANESE/I

AMPLEX80W90

SYNECO SPA, SAN GIULIANO MILANESE/I

AMPLEX85W140

TEDEXPRODUCTION SPZ.0.0., TOMASZOWMAZOWIECKI/PL

TEDEX SUPER GEAR OIL (3343M) SAE 80W90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

ANTAR EPR 90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

ANTAR EPR 80W-90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

ANTAR UNIVERSAL FE 80W-140

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

ANTAR UNIVERSAL FE 80W-90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

FINAPONTONIC A80W-140

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

FINA PONTONIC MDL 80W-90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

FINA PONTONIC MP 80W-90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

FINA PONTONIC MP85W-140

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

FINA PONTONIC MP 85W-90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

TOTAL EP B 80W-90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

TOTAL EP B 85W-90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

TOTAL EP-B85W-140

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

TOTAL TRANSMISSION MDL 80W-90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

TOTAL TRANSMISSION RSFE80W-140

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

TOTAL TRANSMISSION RS FE 80W-90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

TRANSELF TYPE B 80W-90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

TRANSELF TYPE B 90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

TRANSELF UNIVERSAL FE 80W-140

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

TRANSELF UNIVERSAL FE 80W-90

UNIL OPAL, SAUMUR CEDEX/F

UNIL OPAL GEAR ZF 80W90

VALVOLINE EUROPE, DORDRECHT/NL

HIGH PERFORMANCE GEAR OIL GL-5 90

VALVOLINE EUROPE, DORDRECHT/NL

HP GEAR OIL GL-5 PLUS SAE 80W-90

ZELLER + GMELIN GMBH & CO., EISLINGEN/D

DIVINOL GEAR OIL STO SAE 80W-90

ZELLER + GMELIN GMBH & CO., EISLINGEN/D

DIVINOLHYPOID-GETRIEBEOLSAE85W-140

ZELLER + GMELIN GMBH & CO., EISLINGEN/D

DIVINOL SYNTHOGEAR SAE 75W-90

ZF FRIEDRICHSHAFEN AG, FRIEDRICHSHAFEN/D

ZF-ECOFLUIDX
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ROZDZIAL 7

PRONAR 6170 / 6180

Viscosity grades: SAE 75W-90 / 75W-110/ 75W-140/ 80W-90 / 80W-110 / 80W-140 /

Lubricant class 05B

Gear oll

85W-90 / 85W-110 / 85W-140/90

PRODUCENT (05B)

NAZWA HANDLOWA (05B)

AGIPSCHMIERTECHNIKGMBH, WURZBURG/D

AGIPHLX, SAE75W-90

AGIPSCHMIERTECHNIKGMBH, WURZBURG/D

AGIPROTRATRUCKGEARS, SAE 75W-90

AVIA MINERALOL-AG, MUNCHEN/D

AVIA SYNTOGEAR FE 75W-90 EP

BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB

ENERGEAR SHX-M SAE 75W-90

BUCHER AG LANGENTHAL, LANGENTHAL/CH

MOTOREX UNISYNT TX

CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB

CASTROL DYNADRIVE PLUS 75W90

CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB

CASTROL SAF-XO SAE 75W-90

CEPSA LUBRICANTS SA, MADRID/E

CEPSA TRANSMISIONES EP FE+LD 75W-90

CHEVRONTEXACO, GHENT/B

MULTIGEARS75W-90

CONDAT LUBRIFIANTS, CHASSESUR RHONE/F

GEARSLX75W140

DE OLIEBRON B.V., ZWIINDRECHT/NL

TOR UNIGEAR 75W90 LD

ENI S.P.A. REFINING & MARKETING DMSION, ROME/I

ROTRA LSX 75W-90

EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA

MOBIL DELVAC SYNTHETIC GEAR OIL 75W-90

EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA

MOBIL DELVAC SYNTHETIC GEAR OIL 80W-140

EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA

MOBILUBE 1 SHC 75W-90

EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA

MOBILUBESHC75W-90

EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA

MOBILUBE SHC 80W-140

FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/I

TUTELA TRUCK FE-AXLE (75W-90)

FUCHS PETROLUB AG, MANNHEIM/D

TITAN CYTRAC HSY SAE 75W-90

GINOUVES GEORGES SA, LA FARLEDE/F

YORK 896

GINOUVES GEORGES SA, LA FARLEDE/F

YORK896 75W110

GULF OIL INTERNATIONAL, PITTSBURG/USA

GULF SYNGEAR 75W-90

HANDEL MU NOVIOL B.V., NIJMEGEN/NL

KENDALL TOTAL DRIVE LINE ED 75W90

HUILES BERLIET SA, SAINT PRIEST/F

RTO LONGEVIA TCX ECO 75W-90

IGOL FRANCE SA, AMIENS/F

SYNTHEGEAR SAE75W90

KROON-OIL B.V., ALMELO/NL

TRANSMISSION OIL SP 1011

KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL

Q8 TRANS XGS SAE 75W-90

MAZIVA ZAGREB D.0.0, ZAGREB/HR

INA HIPENOL SHD 75W-90

MEGUIN GMBH & CO. KG MINERALOELWERKE, SAARLOUIS/D

MEGOLGETRIEBEOELTRUCK-SYNTHSAE75W-90

MILLERS OILS LIMITED, BRIGHOUSE/GB

SYNTRAN FE

MOTUL SA, AUBERVILLIERS CEDEX/F

MOTUL GEAR SYNT TDL 75W-90

NESTE MARKKINOINTI OY, ESPOO/FIN

NESTE HYPOIDI TDL S 75W-90

NEW PROCESS AG, TUBACH/CH

GEAROIL SYNTH

OEST, GEORG MINERALOLWERK, FREUDENSTADT/D

OEST SYNTH GETRIEBEOL SAE 75W-90

OK NEDERLAND, STAPHORST/NL

OK UNI-CARDAN OIL LD-SAE 75W/90

OK NEDERLAND, STAPHORST/NL

OUINTOL TRANSMISSION OIL VS-45 SAE 75W/90

OMV REFINING & MARKETING GMBH, WIEN/A

OMV UNIGEAR S SAE 75W-90

PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I

PAKELO GLOBAL MULTIGEAR TS SAE 75W/90

PANOLIN AG, MADETSWIL/CH

PANOLIN SUPER DUTY SYNTH 75W/90

PETROGAL SA, LISBOA/P

GALP TRANSVEXTDL 75W90

REPSOL YPF LUBRICANTES Y ESPECIALIDADES, MADRID/E

CARTAGO FE LD 75W90

S.A.E.L., MADRID/E

GULF SYTHETIC GEAR LUBRICANT 75W-90

SHELL INTERNATIONAL PETROLEUM COMP LTD, LONDON/GB

SHELL SPIRAX ASX 75W-90

SRS SCHMIERSTOFF VERTRIEB GMBH, SALZBERGEN/D

WINTERSHALL GETRIEBEFLUID BOS

STRUB + CO AG, REIDEN/CH

VULCOGEAR SYNT SGX 75W-90

SUOMEN PETROOLI OY, HAMINA/FIN

TEBOIL HYPOID SAE 75W-140

SUOMEN PETROOLI OY, HAMINA/FIN

TEBOIL HYPOID SAE 75W-90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

ANTAR EPS 75W-90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

FINA PONTONIC FDL 75W-90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

TOTAL TRANSMISSION SYN FE 75W-90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

TRANSELF SYNTHESE FE 75W-90

VALVOLINE EUROPE, DORDRECHT/NL

SYNPOWER GEAR OIL TDL 75W-90

YACCO, ST PIERRE LES ELBEUF/F

BVX1000

ZELLER + GMELIN GMBH & CO., EISLINGEN/D

DIVINOL SYNTHOGEAR SL 75W-90
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PRONAR 6170 / 6180

ROZDZIAL 7

Lubricant class 05C

Gear oil with lirrited-slip-additives
Viscosity grades: SAE 75W-90 / 75W-110/ 75W-140/ 80W-90 / 80W-110 / 80W-140 /
85W-90 / 85W-110 / 85W-140/90

PRODUCENT (05C)

NAZWA HANDLOWA (05C)

ADDINOL LUBE OIL GMBH, LEUNA/D

ADDINOL GETRIEBEOL GH 80W-90 LS

ADDINOL LUBE OIL GMBH, LEUNA/D

ADDINOL GETRIEBEOL GH 85W-90 LS

AGIPSCHMIERTECHNIKGMBH, WURZBURG/D

AGIPROTRAMP/S

ARAL AG, BOCHUM/D

ARAL GETRIEBEOL HYP LS 90

AVIA MINERALOL-AG, MUNCHEN/D

AVIAHYPOID9OLS

AVIA MINERALOL-AG, MUNCHEN/D

AVIA HYPOID 90 LS, 85W-90

BAYWA AG, MUNCHEN/D

BAYWA GETRIEBEOL HYPOID LS 90

BLASER SWISSLUBE AG, HASLE-RUEGSAU/CH

GETRIEBEOL LS 85W90

BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB

BP ENERGEAR LIMSLIP 90

BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB

FRONTOL GETRIEBEOL LS 90

BUCHER AG LANGENTHAL, LANGENTHAL/CH

MOTOREXGEAR OIL UNIVERSAL LS 80W/90

CALPAM MINERALOL-GMBH, ASCHAFFENBURG/D

CALPAM GEAROIL LS 90

CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB

CASTROL HYPOY LS 90

CASTROL INTERNATIONAL, PANGBOURNE READING/GB

CASTROL LSX

CHEVRON BRASIL LTDA., RIO DE JANEIRO/BRAZIL

GEARTEXLS85W140

CHEVRONTEXACO, GHENT/B

GEARTEXLS80W-90

CHEVRONTEXACO, GHENT/B

GEARTEXLS85W-90

CHEVRONTEXACO, SYDNEY/AUS

CALTEX GEAR OIL ZF SAE 80W-90

CLAAS KGAA MBH, HARSEWINKEL/D

CLAAS AGRISHIFT BLS 90

CONDAT LUBRIFIANTS, CHASSESUR RHONE/F

GEAR T(90)

DE OLIEBRON B.V., ZWIINDRECHT/NL

TOR SUPER GEAR OIL LS 80W90

ENGEN PETROLEUM LTD., CAPETOWN/ZA

ENGEN GEARLUBE EP 90 LS - SAE 80W-90

ENI S.P.A. REFINING & MARKETING DMSION, ROME/I

AGIP ROTRA MP/S 85W-90

EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA

ESSO GEAR OIL LSA 85W-90

EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA

MOBILUBELS85W-90

FINKE MINERALOLWERKGMBH, VISSELHOVEDE/D

AVIATICON HYPOID LS 90

FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/

AKCELA AXLEPOWER (80W90)

FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/

AMBRA AXF 80W90

FL SELENIA S.P.A., VILLASTELLONE/

AMBRA STF (80W90)

FL SELENIA S.P.A,, VILLASTELLONE/I

TUTELA W90/LS (SAE 80W-90)

FUCHS PETROLUB AG, MANNHEIM/D

TITANGEARLS90

GINOUVES GEORGES SA, LA FARLEDE/F

YORK 698 LS

GRUPA LOTOS SA, GDANSK/PL

LOTOS TITANIS LS GL-5 SAE 85W/140

GRUPA LOTOS SA, GDANSK/PL

LOTOS TITANIS LS GL-5 SAE 80W/90

GS CALTEX CORPORATION, SEOUL/ROK

DICLS GEAR OIL 80W/90

GULF OIL INTERNATIONAL, PITTSBURG/USA

GULF GEAR LS 90

HANDEL MU NOVIOL B.V., NUMEGEN/NL

KENDALL SPECIAL LIMITED SLIP AXLE GEAR LUBE 80W/90

HUILES BERLIET SA, SAINT PRIEST/F

RTO EP 90 GL

IGOL FRANCE SA, AMIENS/F

HYPOID BPA SAE90

KOMPRESSOL-OEL VERKAUFS GMBH, KOLN/D

KOMPRESSOL-HYPOID LS SAE 90

KROON-OIL B.V., ALMELO/NL

GEAR OIL LS80W-90

KUWAIT PETROLEUM R&T B.V., EUROPOORT RT/NL

Q8 T 45 SAE 90

LIOUI MOLY GMBH, ULM/D

HYPOID GETRIEBEOL GL 5 SAE 85W-90 LS

MAZIVA ZAGREB D.0O.0, ZAGREB/HR

INAHIPENOLGTLLS90

MEGUIN GMBH & CO. KG MINERALOELWERKE, SAARLOUIS/D

MEGOL HYPOID-GETRIEBEOEL GL 5 SAE 85W-90 LS

MINERALOL-RAFFIN. DOLLBERGEN, UETZE-DOLLBERGEN/D

PENNASOL SPERRDIFFERENTIAL HYPOID GETRIEBEOEL LS90

MOL-LUB KFT., ALMySFUZITO/H

MOL HYKOMOL LS 85W-90

NORTHLAND PRODUCTS COMPANY, WATERLOO/USA

POSI-GRIPJDZF80W90

NOVA STILMOIL SPA, MODENA/I

GEARING WONDER LS SAE 85W90

OEST, GEORG MINERALOLWERK, FREUDENSTADT/D

OEST GETRIEBEOL HYPOID LS 90

OK NEDERLAND, STAPHORST/NL

OKCARDAN OIL MP-B-LS SAE 80W/90

OK NEDERLAND, STAPHORST/NL

OUINTOL CARDAN OIL LS-90

PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I

PAKELO UNIVERSAL GEAR EP/LS SAE 85W/140

PAKELO MOTOR OIL S.R.L, SAN BONIFACIO (VR)/I

PAKELO UNIVERSAL GEAR EP/LS SAE 80W/90

PANOLIN AG, MADETSWIL/CH

PANOLIN SUPER DUTY LS 90

PETROGAL SA, LISBOA/P

GALP LS 90

PTT PUBLIC COMPANY LIMITED, BANGKOK/TH

PTT LIMITED SLIP (SAE 80W-90)

RAVENSBERGER SCHMIERSTOFFVERTRIEB GMBH, WERTHER/D

RAVENOL SPERRDIFF.-GETR.-OEL LS 90

REPSOL YPF LUBRICANTES Y ESPECIALIDADES, MADRID/E

CS EP AUTOBLOCANTE SAE 85W140

S.A.E.L, MADRID/E

GULF LS REAR AXLE OIL 80W-90

SRS SCHMIERSTOFF VERTRIEB GMBH, SALZBERGEN/D

WINTERSHALLWIOLIN RSH

SUOMEN PETROOLI OY, HAMINA/FIN

TEBOIL HYPOID LS SAE 80W-90

TOTAL LUBRIFIANTS SA., PARIS/F

ANTAR BLS 90

TOTAL LUBRIFIANTS SA., PARIS/F

ELF TRACTELF BLS 90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

FINA TRANSFLUID LS 80W-90

TOTAL LUBRIFIANTS SA, PARIS/F

TOTAL DYNATRANS DA 80W-90

UNIL OPAL, SAUMUR CEDEX/F

UNIL OPAL GEAR AB-EP SAE 85W90

YACCO, ST PIERRE LES ELBEUF/F

BVX LS 200

7.8



ROZDZIAL 7

PRONAR 6170 / 6180

Lubricant class 05D
Gear oil with lirrited-slip-additives

Viscosity grades: SAE 75W-90 / 75W-110/ 75W-140/ 80W-90/80W-110/80W-140/

85W-90 / 85W-110 / 85W-140/90

PRODUCENT (05D)

NAZWA HANDLOWA (05D)

AGIP SCHMIERTECHNIKGMBH, WURZBURG/D

AGIP HLZ, SAE 75W-140

BP INTERNATIONAL, PANGBOURNE, READING/GB

BP ENERGEAR SHX-ZR 75W-140

EXXON MOBIL CORPORATION, FAIRFAX, VIRGINIA/USA

MOBIL GEARLUBE VS 500

SRS SCHMIERSTOFF VERTRIEB GMBH, SALZBERGEN/D

WINTERSHALL GETRIEBEFLUID BMS PLUS

TOTALLUBRIFIANTSS.A., PARIS/F

FINA PONTONIC MLX 75W-140

TOTALLUBRIFIANTSS.A., PARIS/F

TOTAL TRANSMISSION LS75W-140
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